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DGl-byens nye indgangsparti STg R R E D G I - BY % HAVNEN

Det er den arhusianske tegnestue Schmidt, Hammer og Lassen, der skal
sta for den kommende udvidelse af DGI-byen. Fjerde etape af byggeriet
vil komme til at gge kapaciteten og antallet af tilbud. Projektet vil blandt

andet tilfgje et torv med mulighed for teaterforestillinger og koncerter. P4

taget af det nye anleeg vil der veere et ‘fortov', der kan bruges som lgbe-
bane med udsigt over Kgbenhavn, samt baner til bl.a. beach-volley og et
udendgrs badebassin. Under jorden vil der veere en ny hal, nye varmt-
vandsbade, flere idreetsfaciliteter samt et parkeringsanleeg til ca. 260 biler.
DGl-byen f&r ogsa gjort indgangspartiet lidt mere dramatisk end det er i

NYT BELLAH@] FRILUFTSBAD

@ BRONSHGJ
@ FRILUFTSBAD

Bellahgj Friluftsbad blev indviet 22. maj, 1960. Siden har mangt og meget ndret sig, og
til trods for midlertidige renoveringer har tiden har teeret pa de gamle bassiner. | maj udskrev
Kgbenhavns Kommune s& endelig en arkitektkonkurrence hvor seks tegnestuer blev indbudt
til at komme med deres bud pé et nyt og mere tidssvarende anleeg. Der er afsat i omegnen
af 130 millioner kroner til projektet, og sidst i denne maned skal de indbudte tegnestuer
aflevere deres forslag. Projektet gar i gang til naeste ar, og det nye Bellahgj Friluftsbad er
planlagt til at sta klar i slutningen af 2006, s& byens vandhunde kan overtage vand og vip-
per i sommeren 2007.

ARKEN
UDVIDES

@ ISH@J
@ ARKITEKTUR / KUNST

| 2004 havde Arken over 250.000
geester. Det populeere museum er nu
blevet tildelt 40 millioner kroner af
Amtsradet i Kgbenhavn som skal bru-
ges til en ny udbygning. Det vil give
Arken 1.700 kvadratmeter ekstra som
skal bruges til museets skiftende
udstillinger. Det bliver arkitekten
Sgren Robert Lund der kommer til at
fungere som konsulent p& opgaven. |
1988 vandt han arkitektkonkurrencen
om museet - dengang var han bare

25 ar og stadig studerende pa
Kunstakademiets Arkitektskole. Med

valget af Sgren Robert Lund giver
man ham muligheden for at seette sit
fingeraftryk p& den videre udvikling

I( B H af hans eget projekt.




RADHUSET FYLDER 100 @ VESTERBRO/CITY
@ HUSE

Den 12. september 1905 stod det feerdigt, Kebenhavns nye radhus. Arkitekten
Martin Nyrop sad i starten af 1890’erne og drak chianti pa radhuspladsen i Siena i
Toscana. Han kiggede hen péa raddhuset fra 1340’erne og blev s& glad for det at han
teenkte at Kgbenhavn métte have et der lignede. Derefter tegnede han en bygning
der var en slags moderniseret bastard mellem italiensk gotik og dansk middelalder-
arkitektur. Byggeriet gik i gang i 1894, og det feerdige resultat stod altsé klar for 100
ar siden. Dét fejres pa behgrig vis i dagene omkring den store dag. Lerdag den 10.
er der koncert pa Radhuspladsen, onsdag den 14. promenadekoncert i
Rédhushallen, og til Kulturnat i oktober vil almindelige dgdelige kunne prevesmage
de infamgse rddhuspandekager.

SUPERFLEX -
NU MED @L

| Deres Guarana Power, som er produceret i samarbejde med bgnder fra Brasilien,

l An Open Source Beer

@ KBBENHAVN
@ KUNST / gL

har allerede lzenge gaet sin sejrsgang. Nu er turen kommet til gl. 'Verdens ferste
open source gl' kalder kunstgruppen Superflex det nye produkt der er udviklet i

samarbejde med en gruppe studerende fra IT-Universitetet i Kebenhavn. Opskriften

er stemplet med en &ben licens hvilket betyder at alle er velkomne til at brygge

"Vores @I', ligesom det er tilladt at eendre pa opskriften, bruge logoet, endre pa
det, og bruge alt andet man kan finde pa hjemmesiden. Det eneste krav er, at andre
ol ogsé skal have den s&kaldte dbne licens. Den nye gl er tilsat Guarana hvilket giver
den er helt seerlig farve og smag. Se mere pa http://voresoel.dk/

ENDNU HG@JERE PA
KRBYERS PLADS?

ARKITEKTUR

Der skulle bygges hgje huse pa Krayers Plads. Nogle ville gerne have dem, men
flertallet ville ikke, og sa rag projektet pa gulvet. Nu er arkitekten Godfred Louis-
Jensen kommet med et kontroversielt, men ikke desto mindre realistisk og ambi-
tigst bud - hvorfor ikke bygge endnu hgjere? Forslaget er et hgjhus med hele 40
boligetager. Tarnet skal veere 120 meter hgjt med hurtige elevatorer og god plads
ved jorden, s& de gamle pakhuse ikke vil lide overlast. @verst glimter et stort pris-
me med glas i de skra flader. Bygge- og teknikborgmester Sgren Pind har kaldt
forslaget for 'interessant’, s nu ma man bare habe at det bliver startskuddet til et
byggeri der vil gabe over mere end bare seedvanlig middelmédighed.

KROYERS
PLADS TIL
@STERBRO?

@ @DSTERBRO
@ ARKITEKTUR

Den hollandske arkitekt Erik van
Egeraats projekt pa Krgyers Plads
blev nedstemt i borgerrepraesentatio-
nen. Men Osterbro vil gerne have
hans huse. @sterbro Lokalrdd har
veeret i kontakt med arkitekten og haft
serigse forhandlinger om at realisere
byggeriet i Nordhavn, ca. 2 kilometer
nordgst for Krgyers Plads.
“Kgbenhavn kan bruge et vartegn i
indsejlingen til havnen, og det synes
jeg hgjhusene egner sig glimrende
til,” siger Axel Thrige Laursen der er
radets formand.

kort

Bryggen bliver 100 Islands
Brygge runder et skarpt
hjgrne og holder jubi-
leeumsfestival 2. - 18. sep-
tember. Der er musik,
rundvisninger, sejlture og
meget andet pa program-
met der kan findes pa
www.k-i-b.dk

eller i Kulturhuset

Islands Brygge.

Sivegade

| Nordre Frihavnsgade bli-
ver en del af vejen i disse
dage hzevet og belagt med
granit. De to busstoppeste-
der pa straekningen udbyg-
ges med busperroner, og
Randersgades udkgrsel til
Nordre Frihavnsgade bliver
indsnaevret. Der bliver
plantet tre nye treeer pa
hjgrnet ved Sadolin butik-
ken, og der bliver etableret
40 km/h hastighedszone i
sivegadeomradet.

Reklameregler
Kgbenhavns Kommune har
netop udarbejdet et saet
nye retningslinier for
udendgrs reklamer.
Formalet er som de selv
skriver: ‘At de enkelte
byomraders szrlige kvali-
teter og seerpraeg respek-
teres. Nogle steder kan
reklamer tilfgre bymiljget
nye kvaliteter, andre steder
er de til gene.” Og det har
de jo sa inderligt ret i. Laes
mere pa
www.planogarkitektur.kk.dk

Metrosader

Kgbenhavns Metro er sta-
dig ny, men mange metro-
vogne ser efterhdnden ud
som havde de veeret pa
skinnerne i 20 ar.
Klapsaeder mangler eller
er mggbeskidte. Nogle er
bare slidt op, mens andre
har veeret uskyldige ofre
for haervaerk. Nu lover
Metroen bedre tider. | skri-
vende stund bliver alle
sader gennemgaet og nye
vil blive installeret.
Haervaerk kan metroen,
eller nogen anden for den
sags skyld, dog sikre sig
imod.

Ny direktgr i DDC

Den 15. september overta-
ger den 40-arige Christian
Scherfig posten som adm.
direktgr i Dansk Design
Center. Han overtager stil-
lingen fra Ulla Hovgaard
Ramlau, der har drevet
designcentret i 5 ar. Det
bliver nu Scherfig der far
til opgave at fortsaette vir-
keligggrelsen af Dansk
Design Centers strategier.




BEDRE BOLD

@ K@BENHAVN
@ FODBOLDBANER

Kgbenhavn Kommune har gen-
nem arene etableret i omegnen af
50 greaesboldbaner rundt hvor man
kan mgde op med en bold under
armen og drible derudaf. De sene-
re &r har mange af de sma fod-
boldoaser udviklet sig til decidere-
de snublefeelder med knolde og
huller hvor mangt en ung mand
har mattet vride sig i smerte pa
grund af forstuvede ankler eller
det der var veerre. Nu er der ende-
lig taget hand om problemerne. |
lgbet af sommeren har en starre
omgang ekstrapleje veeret igang-
sat p& nogle af parkernes baner,
mens andre er blevet dreenet eller
helt omlagt. Sa er det med andre
ord slut med darlige undskyldnin-
ger for kiksede afleveringer og
darlige driblinger.

POPULARE PARKER

PARKER

Kgbenhavns kommune har udviklet en hjemmeside helliget byens granne oaser.
Her kan man leese om parkerne og deres historie samt downloade kort osv. Ikke
overraskende er byens Bygge- og Teknikborgmester, Sagren Pind, begejstret for til-
taget. “Det er fint at borgerne nu kan finde inspiration til at udvide den ‘grenne
horisont’ og samtidig blive lidt klogere pa de mange speendende historier der
gemmer sig i byens parker,” siger han.
www.vejpark.kk.dk/groen/parker/byensparker

@ DESIGN
@ FUNKTION

Rem Koolhaas' tegnestue har designet butikker for det italienske modehus

BUTIKSDESIGN

Prada i New York, San Francisco og Los Angeles med stor succes. Nu er den
kebenhavnske tegnestue PLOT gaet i forbilledets fodspor. PLOT har faet til
opgave at designe Bruuns Bazaars Flagship Stores i Kgbenhavn, Oslo og
Stockholm. Den kgbenhavnske afdeling slog dgrene op i slutningen af
august. PLOT har satset pa en organisk indretning med store runde elemen-
ter der bade fungerer som tgjstativer, hylder og siddepladser. Loftet er be-
kleedt med et materiale som lader lyset falde blgdt i rummet, og i preverum-
mene er lyset en anelse blgdere hvilket far kunderne til at fremsta mere sol-
brune og leekre - hvorfor er der ikke nogen der har teenkt pa det for?

@ K@BENHAVN
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Two loos and a pothole

Congratulations! Issue 2 is as fascinating as
issue 1. It was about time someone wrote
seriously and regularly about the architecture
and infrastructure, present and future, of
Copenhagen. We enjoyed Mary Tungay’s arti-
cle on London in issue 1. Why not get other
ex-pats to write about their cities too?

One worrying thing : we correctly identified
two of the loos and one of the potholes in issue
1, but none of the gargoyles in issue 2. | guess
this means we're spending too much time
with our heads down.

Looking forward to September’s edition.

Kindest regards
Daen and Johanne

Holmens Kanal
Det var et meget flot magsin! Skriver man s

pa danska? Naval, bast att jag skriver pa sven-
ska. Sist jag var i Képenhamn fick jag KBH.

En international busstation

Min idé gar ud pa fglgende ... det vil sige, det
er nermere min forundring, der gar ud pa
folgende: En international busstation til
trafikken per bus mellem nord og midteuropa,
der som regel gar gennem Kgbenhavn. De

Jag ar mycket intresserad av byplanldggning,
speciellt i Képenhamn. Det var mycket som
var intressant. Skyskraper tycker jag inte man
skall satsa pa, det fér med sig en massa prob-
lem mede mikroklimat och annat. Sedan tyck-
er jag att Képenhamn skall behalla sin bild av
en storstad med manskligt ansikte. Daremot
tyckte jag att forslaget med vatten i Holmens
Kanal var utmarkt. Nu ar det bara en massa
tung trafik dar. Tank utekaffeer och prome-
nerande manniskor langs vattnet!

Yngve Hansson
Halmstad

Hundelort

Tak for et godt magasin. Jeg er vild med
Kgbenhavn og det er dejligt at se et magasin
om byen. Jeg synes | burde lave en artikel om
hundelort. For jeg fatter det bare ikke.
Kgbenhavn er meget rost for at veere en ren
og velholdt by, men det geaelder i hvert fald
ikke nar det drejer sig om hundelort. Der er

SEND DIN IDE TIL

SEND DIT INDLAG TIL
debat@kbhmagasin.dk

maske ikke sd meget af det i centrum -
Strgget osv. - men bare man drejer ned ad en
sidegade sa skal man jo neermest hinke,
hoppe og kaste sig ud foran forbikgrende biler
for at undga at fa svineriet med hjem. Og det
er specielt slemt nar man har bgrn med. Jeg
elsker at ga tur i byen og vise den til mine
bgrn. Det er bare aergerligt at man hele tiden
skal g& men blikket rettet nedad for at undga
de firbenedes efterladenskaber. Jeg fatter
bare ikke hundeejerne - nogle af dem har vel
0gsd begrn selv? Ogsa i parker og grgnne
omrader skal man passe pa hvor man breder
sit picnicteeppe ud. Tak igen for et alle tiders
magasin.

De bedste hilsener
Kirsten Saward, Kastrup

Kzere Kirsten

Tak for forslaget. Vi vil overveje at lave en
artikel om hundelorten i Kebenhavn engang i
fremtiden.

KBH sender to billetter til Empire Bio
til manedens bedste, sjoveste,

debat@khhmagasin.dk vildeste eller mest underlige idé.

MANEDENS IDE

busrejsendes fgrste indtryk af Kgbenhavn er
Ingerslevsgade. Der er ikke asfalt eller fliser
pa den lille stribe grus, hvor man ma std og
blomstre i regnen, fordi der heller ikke
engang er et laeskur. Der er faktisk ikke

engang ordentlige skilte om afgange og
ankomsttider for rutetrafikken - bortset fra
de enkelte Europlines skilte, der er fastgjort
med staltrad pa et hegn! Og hvor kgber man
billetter? Nogle inde i DGI-byens billetsalg til
svemmehallen, hvor man altid skal sta i kg ...
underligt system. Mon man som turist over-
hovedet er sikker pa, om der nu ogsa kommer
en bus?

Hvad med en laekker busstation med elektro-
niske tidstabeller, et centralt billetsalg til alle
selskaber, en lille café eller lignende, hvor
man kan vente i tervejr og drikke en kop kaffe!
Selv Warzawa har en busstation.

Det undrer mig blot, at der aldrig er nogen,
der har taget tiltag til forbedringer af bus-
trafikken mellem Kgbenhavn og Europas
hovedstaeder, eftersom det er en meget pop-
uleer og billig transportform der sikkert bliver
benyttet af mange rejsende.

Med venlig hilsen,
Lasse Korsemann Horne



LEDER

af Anders Ojgaard

SPORVOGNE

Som det kan leses i manedens feature var der i 1960’erne
uenighed om hvorvidt det var rigtigt at skrotte sporvognen og
indfere busser i stedet for. En kombination af enkeltperso-
ners preferencer, fejlagtige rapporter og en tidsand der
preegede det meste af Europa, gjorde dog at det hele endte
med at den sidste sporvogn trillede pa pension i 1972.

Metroen har haft en positiv effekt pa Kebenhavn. Ikke blot
letter den transporten pa et antal straekninger og abner op for
nem kontakt med omrader som fx @restad. Den bidrager
ogsa til at give Kebenhavn det der storby-feel som de fleste af
os godt kan lide. I vores juli-nummer bad vi de tre forende
kandidater til overborgmesterposten om at veelge tre steder
der topper ved Kgbenhavn. To af dem valgte metroen som et
af dem. Og de pegede ikke kun pa dens transportegenskaber,
men pa dens skenhed og elegance.

Men det virker nu som om metro-ekstasen helt har sendt
Radhuset og Christiansborg ud i orgiastiske spasmer der
bare ikke vil holde op. I foraret valgte Borgerrepraesentation
at skrotte nye sporvogne til fordel for mere metro. Meget
mere metro. Kommunen udfzerdigede selv en rapport der
konkluderede at metroen overtrumfer sporvogne hvad angar
okonomi, kapacitet og rejsehastighed. Og det var den rapport
der 14 til grund for beslutningen i fordret. P4 basis af fem
uvildige konsulenter, kritiserer Trafikgruppen Letbaner.dk

dog rapporten for i bedste fald at veere overdrivelser og i
varste fald for slet ikke have beleg for de konklusioner der
drages. History repeats itself.

Der er ikke sd megen tvivl om at mere metro vil vaere godt for
Kebenhavn, men metroen er ikke altid den bedste lgsning, og
slet ikke hvis den anlaegges pa bekostning af alternativer der
i nogle tilfeelde ville vaere bedre. Metroen er gemt peent af
vejen under jorden, men det er ikke et rigtigt nertransport-
middel. Man skal ned af lange trapper og rulletrapper - og op
igen. Og der er langt mellem stationerne. Sporvognen er der-
imod nem at hoppe af og pd, og man har meget kortere til et
stoppested. Undersggelser viser at allerede 100 meter fra sta-
tionen begynder benyttelsen af metroen at falde, og er man
500 meter vak er der stort set ingen der bruger den.

Desuden er debatten blevet til en kamp mellem sporvogne og
metro. Sporvogne er mere sammenlignelige med busser, og
sporvogne pd gaden vil betyde feerre busser — en ikke ubetyd-
elig sidegevinst i en cykelby som Kgbenhavn hvor cyklister
hoster sig igennem larm og sort dieselrog fra de gule kasser.

Kebenhavn ber udvide metroen, men den ber tenke i hel-
heder og samtidig indfere moderne sporvogne — jo hurtige-
re, jo bedre. Sporvogne er ikke kun et transportmiddel, men
ogsa et byelement der har skenhed og elegance. Og det kan
bade overborgmesterkandidaterne, og de fleste af os andre, jo
godt lide.

> MEDIER

Spiser politiheste pizza?

D et var ikke uden en vis vantro at et medlem af redaktionen pa en lun
augustaften gik ind pd det lokale pizzeria i Dronningens Tveergade.

Foran hende [ nemlig et kundeeksemplar af et magasin der ma kandidere
til titlen som Kgbenhavns mest nichede nichemagasin. Politihesten, hedder
det, og det udkommer i 1.500 eksemplarer.

Juni-nummeret byder blandt andet pa en lengere artikel om Utter og
Vanten. Undervejs i artiklen gaetter man sig til at der her er tale om politi-
heste og bliver behgrigt bergrt nar man far at vide at “noget matte vaere
gdet galt i Vantens liv. Han var fysisk naerveerende, men samtidig langt
borte i en anden verden.” Vanten m& have haft nogle grimme oplevelser i
tjenesten. Man er ikke mindre medlevende nar man i nekrologen over
Balder laeser at han “altid vil blive husket for at han forsigtigt kom gaende
foran Livgarden eller gardehusarerne med sin meget karakteristiske
underlaebe, der lige mimrede et par gange. Balder var desuden meget foto-
gen og havde altid sine grer fremme.”

Redaktionen var ogsa ganske imponeret, og en smule misundelig, over at
juni-nummeret indeholder ikke mindre end 227 annoncer fordelt pa de 56
sider. Vi antager at Politihestens annonceszelger udgver sin virksomhed til
hest og i fuld kampuniform - det ggr det lidt sveerere at sige nej tak.

Dette blad eksisterer virkelig! Vi bringer her forsiden som bevis. Spiser
politiheste pizza? Vi ved det ikke, men kig efter bladet pa dit lokale pizzeria
- det er en helt igennem intens, og lidt surrealistisk, oplevelse. ao
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HOTEL-O

Af Kasper Foged Rasmussen

Kebenhavn bliver starre. Til naeste sommer dbner et nyt hotel der er bygget pa en kunstig @ i havnen.

et er ganske sjaldent at hovedstaden bli-
D ver beriget med en ny kunstig ¢, men det

gor den nu. P4 Kalvebod Brygge bygger
Arp-Hansen Hotel Group for ejeblikket hotellet
Copenhagen Island og eneste vej til check-in er
via en broforbindelse. Til nzste sommer slar
Copenhagen Island broen ned og byder gaster
velkommen til et af hovedstadens mest ambi-
tigse hotelbyggerier i mange ar. 300 millioner
kroner, kommer byggeriet til at lebe op i, og det
er arkitekten Kim Utzon der har fiet til opgave
at rejse det. Kim Utzon har allerede sat tydelige
arkitektoniske fodaftryk pd blandt andet
Kalkbreenderihavnen, og nu er turen sd kommet
til Kalvebod Brygge. Hotellet fir 326 vearelser
samt medefaciliteter, fitnessroom, businesscen-
ter og en restaurant — med andre ord alt hvad en
forretningsmand eller -kvinde begeerer. Kim
Utzon er valgt med ombhu til opgaven og det er
seerligt hans evne til at fa vand, lys og himmel til
at spille sammen der har fiet hotelgruppen til at
hyre manden det gennem drene har vist at han
mestre bade sma og store projekter — for blot at
naevne eksempelvis Vejle Kunstmuseum og
Café Jorden Rundt pd Strandvejen. Hotellets
vartegn bliver et 7-etagers glastirn som med
hjelp fra Kebenhavns stadsarkitekt Jan

Christiansen har fiet lov til at overskride de
gengse hojdegreenser med to etager. Tarnet
kommer endvidere til i grundplan at rumme
hotellets lobby. Med op til 4 meter heje vindue-
spartier bliver sezrligt veerelserne pa everste
etage en glimrende oplevelse med deres udsigt
over vandet og byen. Opferelsen af det store pro-

jekt vil ga i gang i lebet af i ar, og til nzeste som-
mer vil Kebenhavns nye o sta klar til at modtage
gaester mod betaling.

COPENHAGENISLAND

B Hotel med 326 vaerelser i op til 7 etager.

B Hotellet bygges pa en kunstig g lige ved
siden af Fisketorvet.

W Arkitekt: Kim Utzon
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DEN FLEKSIBLE @STER ALLE

af Kasper Foged Rasmussen

| dag er @ster Allé en kedelig parkerings- og trafikkile der skaerer sig brutalt igennem Fzlledparken.
Det skal der laves om pa, og planerne er omfattende.

= Markedspladsen set fra Trianglen.

ster Allé lgber mellem Vibenhus Rundel

og Trianglen og er en beferdet vej uden

megen charme. Hvorfor, kan man med
rette sperge sig selv. Det har Kommunen til al
held ogsa gjort. Da Fonden Realdania i 2002
udskrev konkurrencen Bedre Byrum i Danmark,
deltog Kgbenhavns Kommune med et idéopleeg
om Oster Allé. Siden er pengene bevilget, og
Borgerrepraesentationen har sat go! Byggeriet
gar i gang i 2007.

SAMMENHZANGENDE PLADSER

Nar projektet engang er ferdigt, vil Oster Allé
komme til at bestd af en rakke pladser med
hvert sit udtryk og funktion. En szrlig detalje for
hele projektet bliver mobile kantsten der kan lof-
tes og senkes alt efter behov. Pd den made kan
stedet omdannes til en kaempe parkeringsplads

= Forpladsen ved Parken.

nar der afholdes store arrangementer i Parken
Stadion eller Feelledparken.

MARKEDER, FILM 0G LEG

Nermest Trianglen finder man Markeds-
pladsen der kan indtages af alt fra skatere til
markedsboder. Pa dage med landskampe, eller
opera i Feelledparken, kan parkerende biler over-
tage nar den mobile kantssten sankes for at give
plads til mere end 100 p-pladser. Nar bilerne
igen er vak, kan kantstenen igen heeves og
vupti, pladsen er genskabt. Beveeger man sig
leengere ned til Parken Stadion midt pa Oster
All¢, kommer man til den sterste plads.
Forpladsen bliver bade et ‘gulv’ foran Parken og
et tag over et parkeringshus, og den bliver over-
deekket af et svaevende tag som kan baere stor-
skeerme til fx open-air filmfestivaler.

BOLDSPIL 0G HVILE

Lengere nede af alléen vil der vaere rulleskgjte-
rampe og mulighed for forskellige boldspil, og
der bygges et podie som kan bruges til at hvile
pa eller som udsigtspunkt. Lidt lengere fremme
skal Multiarenaen brede sig ud. Det bliver en
plads midt i skoven mellem Borgmester Jensens
Allé og Vibenshus Runddel som kan underind-
deles i mindre baner til eksempelvis basketball.
Mod skovkanten bliver der bygget en tribune,
som giver mulighed for at treekke sig tilbage og
lidt op, enten for at se pé skoven eller pa livet pa
pladsen. Om vinteren kan hele arealet omdan-
nes til skgjtebane. Det bliver spendende at se
om omradet kommer til at fungere, eller om det
hele er lige en kende for planlagt. Svaret far vi
om et par ar.

= Den kommende @ster Allé, der er lige godt en kilometer lang og 36 meter bred. Kong Frederik Il anlagde vejen som kongevej med retning mod Fredensborg i 1584.
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KBHUPDATE

RETRO PAVILLONER

af Kasper Foged Rasmussen

70'er-ufoer indtager Kgbenhavn fra naeste sommer.

obenhavn skal have nye udeserverings-
Kpavilloner. Tidligere pa aret vandt det

unge keobenhavnske arkitektfirma
Nymand+Ravn projektkonkurrencen udskrevet
af Kebenhavns Kommune, og hvis alt gar vel,
kan de forste tages i brug til neste ar. De sma
runde serveringshuse med de serpraegede sma
fodder ligner uomtvisteligt en UFO anno 1970
og vil uden tvivl komme til at sette preeg pa
byen. Pavillonerne bliver fremstillet af et tyndt
lag gelcoat-behandlet glasfiber som er let, slid-
staerkt og samtidig er nemt at rense for eksem-
pelvis graffiti. Udover standardmodulet vil der
ogsa bliver fremstillet mindre toilet- og lagermo-
duler. Ifolge dommerkomiteen er de udfert i et
“moderne formsprog med referencer til det
retro-hippe,” men endnu venter projektet pa den
endelige godkendelse fra kommunens politike-
re.

200.000 KRONER

Projektleder Kristian Nabe-Nielsen er dog meget
positiv og haber at projektet kan skydes i gang i
efterdret. “Malet er at alle byens cirka 25 pavillo-
ner skal udskiftes, og allerede til naeste sason vil
cirka 10 til 15 af de nye st klar til brug,” fortzl-
ler han. Der er dog nogle af byens allerede eksi-
sterende pavilloner der ikke vil blive zndret.
“Henning Larsens pd Vimmelskaftet har jo
varet meget bekostelig, si den tror jeg ikke vil
blive udskiftet, men det vil vare undtagelser,”
fortzeller Kristian Nabe-Nielsen. Restauraterne
skal kebe deres egen pavillon som kommer til at
koste i omegnen af 200.000 kr. men si vil man
ogsd kunne sztte sit helt eget praeg pa den med
hensyn til farve, firmalogoer osv.




Pa stranden i

Sand, sol og beachvolley i byernes by.

> URBAN TREND: BYSTRANDE

Paris

Tekst og foto: Anders Ojgaard

Paris. Det fandt vej ned til bredden af
Seinen og afleverede dets last af 2.000 tons

sand. Naeste morgen dukkede en lille heer af pari-
sere op og arbejdede i dagevis pa at gere klar til
dette ars udgave af Paris Plage — Paris Strand. For
fierde ar i traek rykkede Cote d’Azur til hovedsta-
den for en maned, og da det sluttede for i ar den
2I. august, regnede man med at mere end 4 mil-
lioner parisere og turister havde besggt stranden.
Stranden i Paris er dog ikke helt som strande
er flest. Man kan ikke tage sig en dukkert i
Seinen - dels fordi et meterhgijt bolvaerk skiller

E n nat i juli rullede et lastvognstog ind i

Seinen fra vejen langs den, og dels fordi Seinen
indeholder lidt for meget utgj til at badning er
en ren forngjelse. Det afstedkom en del klager i
2003 da en hedebglge i August fik bikinierne til
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at Kklistre — uden mulighed for en vandig
afkeling. Paris Plage var lydhere og abnede sid-
ste 4r en swimmingpool langs breden, og i ar fik
den selskab af flere muligheder for afsvaling,
bla. en mini-regnskov med skyer af forstovet
vand.

HVIDE 0G BRUNE LAR

P4 Paris Plage er man ikke i tvivl om at man er
midt i en storby. Omtrent halvdelen af arealet
mellem Seinen og de tre-fire meter mur mellem
flod og gadeplan er forbeholdt sandstrand, grees
eller caféer. Halvdelen ud mod floden er deri-
mod en promenade hvor man kan defilere forbi
og kigge pa brune lir eller fremvise sine egne
hvide af slagsen. Alle herlighederne med Pont
Neuf, Eiffeltirnet og ... som kulisse. Og de 3,5

kilometer strand bed i dr pad meget andet end
blot sol og sand. Beachvolley, fodbold, klatreba-
ner, trampoliner og badminton var blot en hdnd-
fuld af de aktiviteter man kunne stoppe op og
deltage i. Nar aftenen faldt p3, spredte tonerne
fra i alt 30 franske og udenlandske bands sig
over Seinen og omegn, og for de cinefile var der
friluftsfilm. Med frankmzndenes vanlige kultu-
relle sans var det ikke Con Air og andre action-
brag der lgb over leerredet, men derimod franske
klassikere som f.eks. Eric Rohmers debutfilm Le
signe du Lion fra 1959.

EN SMULE SK@R

Paris fik sin forste Plage i 2002 pd initiativ af
den populzre borgmester Bertrand Delanoe der
selv kaldte idéen “en smule sker”. Halvdelen af



Paris Plage lgber langs
Seinen, men breder sig 0gsa
op pa pladsen foran Hotel
d'Ville hvor der bl.a. er
beach-soccer og beach-volley.

R

Barn spiller fodbold pa
pladsen for Hotel d'Ville.
En ansat fra Paris Plage
holder styr pa tilmeldinger
og laver sma turneringer.

Stranden teet ved
Pont Notre Dame.
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Et lille regnvadt mini-
amazonas sgrger for
afkglninger i sommervarmen.

Paris Plage er delt op i
sektioner med forskellige
aktiviteter og forskellige
belaegninger - sand, graes
eller treegulve med caféborde.
Flere kort langs stranden
viser vej til enten café au lait,
sandslotte eller kolde
afvaskninger - alt efter behag.

de ca. 11 millioner kroner, som Paris Plage

kostede, blev skaffet fra private sponsorer der
dog optraeder meget diskret og ikke fylder omra-
det med reklamer. I 2005 er budgettet for selve
stranden vokset til 15 millioner kroner som de
private sponsorer betaler 40% af. Deruodver
laver sponsorerne deres egne arrangementer, si
de i alt ligger omkring 16 millioner kroner i Paris
Plage. Musikfestivalen blev fx arrangeret af den
franske musik-, elektronik- og bogkzaede Fnac.

TREND

Bertrand Delanoes idé skulle vise sig ikke at
vaere sa sker. De seneste dr har den udviklet sig
til en reguleer trend, s nu ogsa Bruxelles, Buda-
pest, Berlin, Rom, Amsterdam og Prag har
abnet deres versioner af den urbane strand.

Kgbenhavn er jo si heldig at der kan bades i hav-
nen, og at vi med Havnebadet har faet et perma-
nent omrade der lugter lidt af strand. Men efter
en tur pd Paris Plage er man alligevel lidt
misundelig. Den nzsten uendelige rakke af
aktiviteter og arrangementer skaber et sum-
mende og levende centrum hvor der er noget for
bade dem der vil vere med og dem der hellere
vil kigge pa — ogsé pa dage hvor der er 18 grader
og overskyet. Det kunne Kgbenhavn godt lere
af. Den fire dage lange kulturhavn i august
maned udnytter kun en lille del af de mulig-
heder en by ved vandet giver. Kebenhavn er ble-
vet bedre, men er ved at blive overhalet inden-
om. Man kan dog altid tage sig en tur til Paris i
20006 hvor Seinens bredder vil svebe sig i femte
udgave af Paris Plage. «

PARISPLAGEFAKTA

B Paris Plage lgber langs 3,5 km af Seinen i
det centrale Paris, samt pa pladsen foran
Hotel d'Ville, Paris’ radhus.

W Den tager 6 naetter og 3 dage at stille op,
og 300 mennesker arbejder pd projektet
hen over aret.

M | &r var temaet brasiliansk, og strandene
var dgbt Ipanema, Copacabana og
Maracana. Pa programmet stod bl.a.
samba og kampsportsdansen capoeira.
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De gled gennem byen i over hundrede ar, men sa blev de kylet ud, skinnerne blev flaet op, og de blev
aflgst af dieselosende busser. KBH satter i dette nummer fokus pa det nogle mener er den stgrste

fejltagelse i Kgbenhavns trafikhistorie: sporvognens dgd.
Hvad skete der dengang, og skal vi have dem igen?

Af Anders Ojgaard e fotos udlant af Sporvejshistorisk Selskab
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meget hvor hurtigt man kom frem. Byen var
lille, folk gik til fods, og benderne trak lang-
somt deres vogne med roer og kartofler ind til
torvet. Ville man lidt hurtigere frem, sad man til
hest eller pd hestetrukne karrer og fik rystet

I det gamle Keobenhavn beted det ikke si

nyrerne lose.

I 1580’erne kom de forste danske karosser der
var ophaengt i remme, si de var mere behageli-
ge at kere i, og i ry00-tallet matte folk af stand
simpelthen keres. Si populert blev det at lar-
men fra jernbesliede hjul og hestesko mod bro-
sten fik Holberg til at anbefale folk at gi mere til
fods. Men han vidste at det ville blive svart for,
som han sagde, “denne stads gader er gemeenli-
gen skidne.”

DE HESTETRUKNE

Byen var dog stadig ikke sterre end at transport-
behovet kunne dazkkes af fodder, private kere-
tojer og lejede drosker, men fra midten af 18co-
tallet begynder Kebenhavn at brede sig ud pa
Broerne. Det blev efterhdnden noget af en opga-
ve at beveege sig ud til byens yderkanter, si i
1841 begyndte de forste hesteomnibusser at tril-
le rundt i byen — Kebenhavns forste offentlige
transport. Men passagerernes nyrer blev stadig
rystet lose, for ogsa omnibusserne kerte med
jernbeslaede hjul, og byen var i 1860 vokset til
r70.000 indbyggere. Der var brug for bade
behagelig og veludbygget transport.

Og 11863 kom sa sporvognen. Forste linie gik
mellem Frederiksberg Runddel og Tromme-
salen og blev samme ar forleenget til Skt. Annae
Plads. Allerede i 1865 havde linien 1,5 million
passagerer, og i de folgende ar dbnede en lang
raekke uathaengige sporvejsselskaber. I 1890’
erne havde de tilsammen 300 sporvogne pi de
kebenhavnske skinner, og 20 millioner passage-
rer kerte i dem hvert ar. Men det var dyrt at
holde gang i vognene. Fra 18y0’erne eksperi-
menterede man godt nok med dampdrevne
sporvogne, men hestene beholdt i det store og
hele jobbet, og de skulle bade wde, strigles og
have et sted for natten. Og i starten af 189o’erne
boede der 400.000 mennesker i Kabenhavn, s
de trofaste krikker prustede og stennede sig vej
gennem byen og treengte til et velfortjent otium.
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SEPTEMBER FEATURE SPORVOGNE

= Busser og sporvogne ved Langebro i begyndelsen af 1930’erne.

. = ; !

- Radhuspladsen ca. 1930.

ELEKTRICITET

Hvad skulle man gere? Pa4 Norrebro forsegte
man sig i 1897 med to batterivogne der gav
strom til en elektrisk motor, men batterierne
stank sa forfeerdeligt at man hurtigt opgav idéen
igen. Men sd tog et par private entreprenerer
over. De snakkede med alle de mange smé spor-
vognsselskaber og foreslog si Kebenhavns
Kommune at den skulle kebe alle rettigheder til
sporvognsdrift, og sid bortforpagte den til ét,
stort privat selskab: De Kegbenhavnske Sporveje
A/S. Dét blev gjort, og nu kunne man begynde
udbygningen af ét stort samlet net med et luft-
ledningssystem, si sporvognene ikke selv
behovede at slebe rundt pa batterier. I 1899
kerte den forste elektriske sporvogn med strem
fra luftledninger, og i 1915 travede den sidste
sporvognshest hjem fra Gl. Torv — alle de keben-
havnske sporvogne kerte nu pa elektricitet, fra
klokken 5 om morgenen til klokken 1 om natten.

KOMMUNEN OVERTAGER

I 1910 beslutter Borgerrepraesentationen at
Kebenhavns Kommune aret efter selv skal over-
tage driften af alle sporvognene, og i 1919 bliver
ogsd sporvognene pi Frederiksberg lagt ind
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= Sporvognsnettet var i 1952 ganske omfattende.

under det kommunale Kebenhavns Sporveje.
Offentlig transport er nu et kommunalt anlig-
gende pa linie med fx vandforsyningen, og spor-
vognene har i 1919 182 millioner passagerer. I
de neste ar fortsetter udbygningen af spor-
vognsnettet, og i 1946 nir man op pa rekordhgje
280 millioner passagerer. Arsagen er dog ogsa
at der i krigsirene er mangel pa benzin, olie og
gummi, si busserne, der havde kert i Keben-
havn siden 1913, stir og ruster i garagerne.

I 50’erne legges kimen til sporvognens ded.
Pa de kegbenhavnske gader blander nye busser
sig for alvor med sporvognene, og to linier bliver
lagt om til busdrift. En beteenkning anbefaler i
1955 at man nedsztter et trafikrad, og det jager
en skraek i kommunen. Trafikradet skal vaere for
hele Storkgbenhavn, si kommunen kan maske
komme til at afgive deres sporvogne til anden
side. Moderniseringen af de gamle sporvogne
seettes derfor i bero, og samtidig begynder fami-
lien Danmark at fa rad til egen bil. I 1960 er pas-
sagerantallet i sporvognene nede pa omkring
160 millioner.

MODERNISERING?
Og her begynder kilderne s at blive lidt uldne.

Pa den ene side officielle beteenkninger og refe-
rater, pd den anden side fortalere for sporvogne
der har gravet i arkiver. Under alle omstendig-
heder er sporvognene i 1960 sa smat ved at vere
udtjente — nogle er helt tilbage fra drhundrede-
skiftet. Kebenhavns Sporveje har derfor bestilt
100 nye der langsomt er under levering, men i
1962 er der kommunalvalg. Ny sporvejsborgme-
ster bliver SF’eren Willy Bauer der mener at der
skal ske noget omfattende. Han beder direk-
toren for Kebenhavns Sporveje om at komme
med et forslag til en sterre oprydning i trans-
portsystemet, men mere end antyder at han
onsker busser i stedet for sporvogne. Direkteren
afleverer forslaget i november 1962 og foreslar
at sekundzre linier i lobet af otte &r omlegges til
busdrift, men at der bestilles yderligere 120
moderne sporvogne, si hele det primere spor-
vognsnet er moderniseret i 1972. Nogle kilder
beretter at direktgren med forslaget forsgger at
redde flest mulige sporvognslinier ved at forsin-
ke indferslen af busserne tilstraekkeligt til at alle
de nye sporvogne er blevet leveret. Med 220
moderne sporvogne i byen, vil det vaere svert at
retfeerdiggore en omstilling til busdrift.

Kort: Steen Hartmann



FARVEL TIL SPORVOGNE

Forslaget tager sporvejsborgmesteren med i
Borgerreprasentationen i januar 1963 og fortael-
ler medlemmerne at tjenestemeendene i
Kobenhavns Sporveje havde veeret i vildrede
med hvordan de skulle gribe sagen an. Han
matte forst forhandle med dem om hvorvidt tra-
fikken skulle afvikles gennem sporvogne eller
busser, sagde han. Derefter forteller han
Borgerreprasentationen at han gnsker sekun-
deere linier omlagt til busdrift allerede i lobet af
to ar og dbner mulighed for at ogsd de primaere
linier kan overga til busdrift. Op fra tasken hiver
han ogsa et konkret tilbud pd 250 dieselbusser
med favorable betalingsvilkdr, men har ikke
noget tilbud pa nye sporvogne med. Forslaget
bliver vedtaget, og direktoren for sporvejsselska-
bet vaelger at gi pa tidlig pension senere samme
ar. Ti ar efter skriver han i et leeserbrev at
“omstillingen til busdrift skete pd baggrund af
propaganda og en stemningsbelge”.

Ny direkter for Kebenhavns Sporveje i 1963
bliver K.N. Andersen der kommer fra DSBs bus-
afdeling, og med ham ved roret bliver der aret
efter nedsat et udvalg der skal udvikle et nyt for-
slag. Den sdkaldte Langtidsplan bliver fremlagt i

= Prinsessegade pa Christianshavn i efteraret 1964.

1965 og anbefaler pd alle omréider at sporvogne-
ne afvikles til fordel for busserne. Seerligt under-
streger man at busserne vil vere billigere i drift
fordi de vil kunne fungere med kun én ansat i
hver bus. Man overser dog at ogsa sporvognene
er ved at blive omstillet til enmandsdrift, og
senere overborgmester Egon Weidekamp
papeger flere fejl og merkverdigheder i planen,
men han bliver overhert. Man overser ogsa helt
at sporvognene ikke bidrager til den almene for-
urening i storbyen. Syv ar senere keres den sid-
ste sporvogn pd pension, og dieselhostende bus-
ser indtager de kebenhavnske gader.

HVAD SKETE DER EGENTLIG?

I starten af 6o’erne sa de kebenhavnske spor-
vogne meget slidte ud. Samtidig herskede der i
perioden en idé om det moderne. En idé som
ogsd afspejler sig i grit og firkantet byggeri fra
dengang, fx Domus Vista fra 1966-69 eller Hgje
Gladsaxe fra 1963-68. Sporvognsnettet blev af
mange betragtet som gammeldags, mens bus-
drift var rationel og et udtryk for det moderne.
Sadan var det i hvert fald for SF’s Willy Bauer
der utvivlsomt har spillet en hovedrolle i afvik-
lingen af de kebenhavnske sporvogne. Andre
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europaiske byer stod i preecis samme situation i
samme periode: Foreldet materiel og valget
mellem at satte i stand eller erstatte med bus-
ser. Nogle af dem valgte at modernisere spor-
vognsnettet — en beslutning de er glade for i dag.

®

KBHsSPORVOGNE

W Forste tur 22. oktober 1863, hestetrukken.
Sidste tur 22. april 1972, elektrisk.
Sporvognen blev 108Y; ar.

W Fgrste tur med el fra luftledning:
19. september 1899.

B Sporvognene blev gradvist tilgaengelige
for alle. | 1863 kunne en industriarbejder
tage to ture med sporvogn for en timelgn.
| 1963 kunne han tage 12.

M Da linierne blev nedlagt, blev i alt 99 af de
nyeste kgbenhavnske sporvogne solgt til
Alexandria i Egypten. 85 af dem kgrer
stadig rundt dernede.

= Christiansborg Slotsplads i februar 1965.
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= Kgbenhavnsk spbrvogn i Alexandria, 2002.
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Sporvogne
eller kaos?

Flertallet af de kgbenhavnske politikere stgtter en metrocityring. Men sporvogne er ngdvendige hvis
kollektiv trafik i Kgbenhavn skal fungere ordentligt, siger en trafikforsker.

Af Ellen Otzen

de flestes vedkommende lig med national-
romantiske Dirch Passer-sange, kurigse
skinnefraesere pa vejbanerne i Berlin og maske
et museum udenfor Ringsted. I 1972 kerte den

E r man fgdt efter 1972, er en sporvogn for

sidste sporvogn nemlig ud af Kgbenhavn. Men
30 ar senere raser debatten stadig om hvorvidt
det nu ogsd var klogt at smide sporvognen —
eller letbanen, som den moderne udgave hedder
- ud med skinnerne.

En veritabel skyttegravskrig har nogen kaldt
den. Letbane-tilhangere (Enhedslisten og SF)
siger at Kebenhavn far meget bedre kollektiv tra-
fik for pengene. Den er billigere og vil blive
benyttet af flere, siger Margrethe Auken fra SF.
Metrotilhzengerne (S, K, CD og V) hevder at
metro er hurtigere, mere komfortabel og mere
sikker, mens de Radikale er traette af skytte-
gravskrigene og vil have bade og — mere metro i
kombination med en letbane.

Men lad os forst fi nogle facts pa bordet.
Biltrafikken er vokset med 70% de sidste tyve ar,
og siden 1995 er der kommet 33% flere privatbi-
ler i Kgbenhavn. Det er bla. den gkonomiske
vaekst, der har givet flere kebenhavnere rad til at
kebe bil. Og trafikkgerne bliver lengere og leen-
gere. Politikere og embedsmeend er sadan set
enige om, at den kollektive trafik i Kebenhavn
skal udbygges, hvis det ikke skal ende i det rene
kaos.

Spergsmalet er nu, om udbygningen skal ske
med metro eller letbaner, eller begge dele? Det

er naturligvis dyrere at bore lange tunneller
under jorden end det er at leegge skinner pa veje-
ne. Et 77 km letbanenet med fem radiallinjer ind
og ud af byen vil koste ca. 160 mio.kr per km.
forbinde bl.a.
Hovedbanegirden, Radhuspladsen, Trianglen
og Norrebros Runddel, estimeres til at koste ca.
1 milliard kr per km. En hel del kebenhavnske
politikere er imidlertid overbeviste om, at en
metro giver mere prestige end letbaner.
“Metroen vidner om, at Kebenhavn er ved at

Metrocityringen, som skal

etablere sig som storby af international kaliber”,
som Overborgmester Lars Engberg skriver i et
brev til alle nytilflyttere.

FORBLZNDET AF METROEN

Allerede i 2001 aftaler Staten, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune at
undersgge mulighederne for at etablere en
Metrocityring. Og i en planredeggrelse udarbej-
det af Kebenhavns Kommunes i april 2005, kon-
kluderer man, at metroen vil vere letbanerne
overlegen nar det kommer til passagerkapacitet,
rejsehastighed og trafiksikkerhed.

Trafikforsker Alex Landex fra DTUs Center
for Trafik og Transport mener imidlertid ikke at
man uden videre kan konkludere, at rejsetiden
med en metrocityring vil vare hurtigere end
med en letbane.

“Det er meget nemt at gore det op sort pa hvidt
og sige: Jamen, en given rejsetid fra den ene sta-
tion er hurtigere med metroen end med letba-

nen. Men man glemmer ofte den ekstra trans-
porttid, som man skal bruge for bare at komme
ned til den rette metrostation. Med letbanen
stiger man jo bare pa direkte fra gadeplan. Hvis
man begynder at tage tid pa, hvor lenge det
tager at komme op fra Kgs Nytorv Station — sa
gar der hurtigt et til to minutter ekstra. P4 to
minutter kan man faktisk nd at transportere sig
temmelig langt med en letbane” siger Landex til
KBH.

Letbanen giver nemlig mulighed for at lave et
mere fintmasket net af stoppesteder, der ger
sandsynligheden for at den enkelte passager bor
i nzrheden af et stoppested, langt sterre. I et
typisk letbanenet vil der veere langt kortere mel-
lem stoppestederne i forhold til metroens statio-
ner. Og Kebenhavns nuvarende metrosystem
minder i dag en del om Londons The Tube hvor
der er forholdsvist langt mellem stationerne.
Paris’ metronet er til sammenligning meget teet-
tere.

I Alex Landex’ gjne forbinder mange keben-
havnske politikere metroen med prestige.

“Meget af det ligger i tanken om, at enhver stor-
by har en metro. Man tenker meget pa London
og Paris. Det er jo de store metropoler, som poli-
tikerne gerne vil have Kebenhavn til at ligne. Og
sd glemmer man egentlig alle de andre storbyer,
som faktisk er ved at fa lavet en letbane.” siger
Landex.



-

- Projekt Basisnets idé om hvordan en sporvogn pa Vesterbrogade kunne tage sig ud. Bdde Ngrrebrogade og Vesterbrogade skal ifslge
denne model ggres til “kollektivgader” hvor gennemkgrende biltrafik forbydes, men varetransport og “hjerne-til-hjerne kersel” er tilladt.

PROJEKT BASISNET

11999, to ar for Metroen abnede, udarbejdede HT og Trafikministeriet ‘Projekt
Basisnet'. Projektet gik ud pa at give tre forskellige bud pa hvordan man
kunne lgse problemerne med Kgbenhavns kollektive trafik. To af forslagene
inkluderer sporvogne.

Basisnet 1 Sporvogne suppleret med S-busser med egen infrastruktur.
Basisnet 2 Metro suppleret med sporvogne og S-busser.
Basisnet 3 S-busser alene.

Basisnet 1 bestar af to sporvognslinjer ad Ngrrebro- og Vesterbrogade ud til
en tveerbane fra Ishgj over Glostrup til Lyngby. | centrum mgdes de to linier
pa Radhuspladsen, og herfra lgber en sporvognsringbane via Stormgade over

Slotsholmen, Kongens Nytorv, @sterport, Trianglen, Rigshospitalet til
Ngrrebro Station og tilbage til Radhuspladsen. Pa den made far de
“udaekkede omrader” i city deekning.

Metroen var i 1999 allerede under opfarelse, sa reelt set var Basisnet 2 det
eneste af de tre lgsningsforslag der kunne fgres ud i livet. Basisnet 2 bestar
af metroen, som vi kender den i dag, kombineret med en metroring med en
afstikker til Valby, S-busser og en enkelt sporvognslinje fra Glostrup over
Herlev til Lyngby.

Rapporten var en analyse af fordele og ulemper forbundet med de forskellige
lesninger. Alle de undersggelser der a til grund for undersggelsen bliver
stadig brugt i planlaegningen af metroringen.



LETBANEN VINDER INDPAS | EUROPA
Noget tyder nemlig pa at letbanen er ved at fa
lidt af et comeback i Europa. Der er nyere letba-
ner i adskillige europzeiske byer, bl.a. Barcelona,
Stockholm, Géteborg, Amsterdam, Strasbourg,
Lyon, Sheffield, Keln og Wien. Nar letbanen er
blevet sd populer, skyldes det dels at den er bil-
ligere at anlaegge end en metro, og dels at man
far en betydelig nedgang i bus- og biltrafikken,
nar den indfores.

Det har veret tilfeeldet i Strasbourg, hvor man
nu har 20% feerre bilister i bymidten, siden let-
banen blev indfert i 1994. Benedicte Chevalier,
der er pressechef for Projekt Tramway ved
Strasbourg Kommunes fortaeller:

“I starten var de handlende meget imod letba-
nerne. De frygtede at de ville miste kunder fordi
der kom farre biler ind til byen. Men nu er stort
set alle tilfredse, folk kan komme hurtigt ind og
ud af byen, og vi planlegger at udvide med flere
linjer. Forureningen og stgj fra bilerne er natur-
ligvis blevet steerkt reduceret.”

Hvis mensteret med trafik-nedgang gentager sig
i Kgbenhavn — og det tyder erfaringen fra andre
europaiske byer pd at det ville — kunne man
naturligvis ogsd reducere mengden af kreeft-
fremkaldende udstedningsgasser. Gadeluftens
indhold af den giftige kveelstofdioxid (NO2) er
stadig for hejt i Kebenhavn, oplyser Milje-
kontrollen ved Kebenhavns Kommune. EU’s
grenseverdi for NO2 i 2010 er 40 ug/m’

(mikrogram per kubikmeter luft). I de seneste
offentligt tilgaengelige NO2-malinger for HC
Andersens boulevard er tallet 6o ug/m?.

Selvom metrocityringen er el-drevet og derfor
ikke forurener i byen, vil den ikke reducere
antallet af biler i trafikken nzevneveerdigt. En
redegerelse offentliggjort af Transport- og ener-
giministeriet, Finansministeriet og Kebenhavns
kommune i juli 2005 viser at den fx ved Sgerne
kun vil reducere biltrafikken 1,2 %.

FREMKOMMELIGHED ESSENTIELT

Men lader Strasbourgs rosenrgde resultater sig
nedvendigvis overfore til Kebenhavn? Special-
konsulent Finn Bo Frandsen fra Arbejdsgiver-
foreningen Dansk Byggeri mener ikke at der er

> STRASBOURG

- PONT DU GARIGLIANO
PORTE O'IVRY

Strasbourg genindfgrte sporvogne i 1994. Inden for et ar steg antallet af passagerer i
den kollektive trafik med 30%. Succesen har vaeret s overvaeldende at Strasbourg
narmest konstant er i feerd med at udvide nettet. Linie B og C kom til i 2000, og man
er i fuld gang med linie D. Linie E er pa tegnebreettet, og man vil forlaenge flere af de
eksisterende linier i 2006 og 2008. | dag lgber sporvognsnettet over 31,5 km, og der
foretages 200.000 rejser dagligt.

Mange franske byer stoppede sporvognsdrift efter 2.verdenskrig, men genoptog den
midt i 1970'erne pa grund af gget biltrafik og forurening i de stgrre byer. Bl.a. har
Montpellier, Lille og snart Paris moderne sporvogne kgrende.

g, I ey, e L

LE TRAM REINVENTE LES MARECHAUX

B 4 &

> PARIS

Til neeste ar 8bner Paris’ topmoderne sporvogn mellem Pont Garigliano og
Porte d'lvry i omradet syd for latinerkvarteret. Straekningen vil have 17 stop,
og de 7,9 km kan tilbagelaegges pa 24 minutter. Det er 38% hurtigere end de
busser der kgrer pa straekningen i dag - pa trods af at sporvognen kan beere
78 siddende passagerer mod bussens 41.

Man regner med en reduktion i biltrafikken p& 25% nar sporvognen begynder
at rulle - med deraf fglgende saenket stgj- og forureningsniveau.
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plads nok til at letbanen kunne kere pa f.eks
Ngrrebrogade.

“Der er simpelthen grenser for hvor brede
gaderne i Kebenhavn er. Trafikken stiger og
stiger. Derfor kan du ikke undgi at lave trafik-
propper. Det er fremkommeligheden der er det
afgerende i det her. Fremkommelighed er at du
kommer hurtigt fra et sted i byen til et andet. Og
tid er kostbar, tid er penge.”

Finn Bo Frandsen vil dog ikke afvise at letbaner
kunne komme pd tale som supplement til
metrocityringe — som radiallinier ind og ud ad
byen. “Der hvor du skal ind til Kebenhavn, er det
nok fornuftigt at supplere med letbaner. Det ene

udelukker jo ikke det andet — som supplement
er det jo meget fornuftigt,” siger han.

Hiver man fat i
Kegbenhavns Kommune, sa understreger den at
en letbanering vil tiltraekke flere passagerer end

planredegorelsen fra

de nuverende busser — men ikke si mange som
Metro. Det er Morten Engelbrecht fra Trafik-
gruppen Letbaner.dk langtfra enig i. Han under-
streger at et letbanetog — ligesom et minimetro-
tog — kan transportere ca. 300 passagerer med
ca. to minutters intervaller. “Bygger man en let-
bane-streekning, svarer dens kapacitet til seks
vejbaner, hvis du forestiller dig at det samme
antal mennesker skulle kere i bil. Det vil sige at
pludselig fir man en kapacitet pa Kebenhavns

veje, som man ikke har kendt for. Det har man
opdaget i udlandet, men ikke i Danmark.”

Trafikplanlegger Hans Ege fra Hovedstadens
Udviklingsrad vurderer at de storbyer i Europa
hvor den kollektive trafik fungerer bedst, er der
hvor man bade har letbane og metro.

“De to transportformer har forskellige kapacite-
ter — skal man transportere rigtig mange men-
nesker, s er metro nok den bedste lgsning.
Derimod er der andre streekninger hvor behovet
er midt imellem bus og metro. Dér er letbanen
den bedste lgsning,” mener Hans Ege.

Letbaner.dk er ikke imod at der bygges en

pIUROAETER
su

WALDEMAR

> BAR

Barcelona fik sin farste sporvogn i 1872 - ni &r efter Ksbenhavn. Ligesom i Kgbenhavn
var den hestetrukken, og ligesom i Kgbenhavn blev nettet elektrificeret omkring
arhundredeskiftet. | tiden fgr den spanske borgerkrig var Barcelonas sporvognssystem
et af Europas sterste, men krigen gjorde ondt pa sporvognene, og under Franco fik de
sa smat lov at forfalde. Den sidste sporvogn kerte i 1971, og ligesom i Kebenhavn var
hovedarsagen at man ansd busser for mere fleksible og mere moderne.

Kort efter oplevede man en voldsom ggning af biltrafikken med deraf fglgende stgj-
og luftforurening. Og de mange biler skabte nu trafikpropper, sa busserne ikke
kunne komme frem. | 80’erne begyndte man at lave busbaner, men de hjalp kun lidt
pa problemet, og da der nu var mindre plads til bilerne, blev trafikpropperne sterre
og teettere.

De stockholmske sporvogne fik naesten dgdsstgdet i 1967, men et par linier
overlevede. | 1991 besluttede byen at genetablere den gamle centralt belig-
gende linje 7 til Djurgarden. Den kgrer rundt med de gamle vogne, men til
trods for det museumsagtige praeg er den blevet et vigtigt offentligt transport-
middel i byen med mere end to millioner passagerer om &ret. Succesen har
endnu engang faet byen til at dbne gjnene for sporvognens muligheder. | 2000
indviede byen nemlig en funklende ny linje. Den nye linje 22 er 9,2 kilometer
lang, har 13 stoppesteder og bliver betjent med moderne vogne. Stockholm
har planer om at udvide sporvognsnettet betydeligt de kommende ar.

Sidst i 80’erne begyndte man at spekulere pd om man ikke begik en fejl dengang i
1971. Og sidste ar abnede el Tram s&. Fire linier er allerede i sving og deekker tilsam-
men en straekning pa godt 47 km. Vognene suser gennem byen med 50 km/t, og man
regner med 17 millioner passagerer om aret. Sporvognsnettet i Barcelona er langt
fra feerdigudbygget - der er planer om store udvidelser i fremtiden. Bilbao og andre
spanske byer har ogsa kert sporvognene pa gaden igen efter nogle artiers fraveer.
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SEPTEMBER FEATURE SPORVOGNE

metrocityring, men de ser gerne at letbaner
anlaegges som radiallinier ind og ud af byen. De
vil gerne have at Kebenhavn far en kollektiv
infrastruktur med bade letbaner og metro. “Hvis
man satser pd en metrocityring uden radiale lini-
er ind og ud af byen, bliver der trafikkaos og
mere forurening i Koebenhavn,” forteller
Engelbrecht.

BILISTERS MAGT

Tilbage til DTUs trafikforsker, Alex Landex, som
er enig i, at radiale linier er ngdvendige i en by
som Kgbenhavn. “Som jeg ser det, s& mangler
man noget der kan fi bragt folk ind og ud af
Kebenhavn. Specielt fordi visse S-togslinierne er
ret belastede. Med ringmetroen fir man noget
der kan transportere folk rundt inde i byen. Men
man far ikke noget der kan transportere dem
ind til Kebenhavn. Der har mange af letbanetil-
hengerne en god pointe,” siger Alex Landex.
“Samtidig tror jeg der ligger en indbygget frygt i
at man ikke kan gere alt godt for alle. Politikerne
vil naturligvis nedigt miste stemmer. Lad os tage
eksemplet med en letbane pa Nerrebrogade: Et
eller andet sted vil der vaere nogle bilister pd

Norrebrogade der maske ikke kan komme helt
lige sa hurtigt frem. De bilister far pludselig en
meget stor magt over politikerne, nir de mener
at det vil veere meget skidt hvis man forvaerrede
deres situation,” slutter Landex.

HVAD SIGER POLITIKERNE?
SFs tidligere trafikordferer Margrethe Auken
mener at bilister altid har haft prioritet, nar der
diskuteres trafikplanlegning i Kegbenhavn.
“Udgangspunktet har hele tiden veret, at bilist-
erne ikke skulle generes. I andre moderne byer
er udgangspunktet at bilerne udelukkende skal
have lov til at kere ind til byen. I Kebenhavn er
udgangspunktet at bilisterne ikke skal generes
af den kollektive trafik. Metroen har altid hand-
let om ikke at skulle genere bilister ved at vi
overlader overfladen til bilerne. Men man kan jo
godt lave cut-and-cover modellen, hvor letbanen
graves ned under jorden i omrader med taet tra-
fik, uden at bryde helt med den kebenhavnske
politik,” understreger Auken.

De Radikales trafikordferer Martin Lidegaard
onsker en samlet plan for den kollektive trafik i
Kobenhavn. “Letbaner kan blive en del af

Kebenhavns lgsning. Jeg tror ikke det bliver et
enten-eller, for trafikmangden vil stige. Der er
ikke plads til flere biler, og den vakst der kom-
mer i trafikken skal i fremtiden ske i den kollek-
tive trafik. Vi skal op i et helt andet ambitions-
niveau og det kommer til at indbefatte bade
metro og letbane. Det er altsd ikke et enten-eller,
det er et bade-og,” siger Lidegaard.

Det er endnu ikke definitivt afgjort om
Kebenhavn skal have letbaner, mere metro, eller
begge dele. Man kan notere sig at andre euro-
peziske storbyer som Barcelona og Milano har
store metronetvaerk i kombination med moder-
ne letbaner — af den grund at de to ting kan
noget forskelligt. At kapacitet ikke er alting,
viser f.eks. udviklingen i passagerantallet i den
kebenhavnske metro. I august 2005 oplyste
direktgr 1 @restads-
selskabet, Anne Grethe Foss, at metroen har
brug for 40% flere passagerer resten af aret, for
at budgettet kan holde. Maske ber Kebenhavn
teenke stort og kombinere sin flotte metro med
et overfladealternativ — et velkommen tilbage til
en 142 ar gammel ven, sporvognen? <«

viceadministrerende

= Trafikgruppen Letbaner.dk’s forslag til et 77 km langt sporvognsnet i Ksbenhavn. Fire radi-
allinier lgber ind og ud af byen mens en femte forbinder Glostrup med Lundtofte. Letbaner.dk
mener at planerne om en metrocityring er s& fremskredne at de hellere vil kaste krefterne
ind p& radiallinierne end pa en ringbane. Morten Engelbrecht fra gruppen regner dog med at
letbanerne hurtigt vil blive s& populere at en ringbane vil fglge efter. Letbaner.dk har regnet

= Nye og gamle sporvogne kgrer side om side i Milano.
| alt er sporvognsnettet pd 287 km, og Milano har ogsa
73 km metro. Kgbenhavns metro er p.t. 17 km.

sig frem til at de 77 km vil koste 13 mia. kr. De 15 km metrocityring vil koste 15-20 mia kr.

Milano er ca. dobbelt sa stor som Kgbenhavn.
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Det bedste bud
pa dit boligsalg...

r Optimal pris
L homes kaberkartotek bugner, og med home BedsteBud
pepsTe  far du den mest optimale pris blandt de mange potentielle
BUD kebere til en bolig i dit omrade.

Synlighed

Din bolig bliver bl.a. annonceret pa Danmarks mest besggte boligsite
www.home.dk med op til 300.000 besggende om ugen, og indrykkes i
homenyt — boligavisen, der udkommer som indstik i Berlingske Tidende
i weekenden.

Bestil en gratis salgsvurdering...
- og lad os fa en snak om mulighederne. Hos home.

Det gor ikke noget man er foran.

det gor ikke noget man er foran
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K@BENHAVNERE

CYKELMAGEREN | SANKT PEDERS STRADE

Interviewet af Ellen Otzen e foto: Ty Stange

Sgren Sogreni

Bor p.t. i Malmg

Indehaver af cykelbutikken Ségreni i Sankt Peders Straede og caféen Sabines i Teglgardstreede
Fgdt 1955 i Kebenhavn. Vokset op i Birkergd, Svendborg, pa Christiansg og Christianshavn

For 25 ar siden ledte jeg efter en forretning
her i kvarteret. Jeg ved ikke hvorfor, jeg
kunne godt lide omradet. P& det tidspunkt var
kongen herinde Ole Janus, ham der havde
Janus tgj-butikkerne. Jeg bankede pd hans
kontor, han sad derinde, brysk. Jeg sagde jeg
vil gerne leje nogle lokaler. Det kan du ikke,
sagde han. Da jeg var pa vej ud af dgren,
spurgte han, hvad jeg havde taenkt mig at lave.
Det var vel noget tgj ligesom alle de andre? Sa
sagde jeg, at jeg faktisk havde teenkt mig at
handbygge nogle cykler. S& spidsede han
pludselig grer. Og jeg fik nogle lokaler i en
kaelder ovre pa hjgrnet.

Omradet herinde var rat dengang. Der var de
gamle drankere som fx Spil-Erling, der skulle
op og slas og preve mig af. Heldigvis havde jeg
boet pa Christianshavn nogle ar, sa jeg vidste
godt hvad det var for nogle typer jeg var oppe
at bokse med. Sa var der BZerne, men dem
var jeg meget gode venner med. Dels er jeg
selv gammel slumstormer, og dels var min
lillebror en af de ledende BZere.

Vi havde en sur gammel motorcykelforhand-
ler ovre i Jylland, Sgndergaard og Sgnner. Den
gamle Hr. Sgndergaard kunne ikke forsta
hvordan jeg kunne aftage ti gange s&@ mange
af de dér elefanthuer som Danmarks stgrste
motorcykelforhandler. Hvis han havde lagt to
og to sammen...hver gang der havde vaeret en
kaempe BZ-aktion havde vi lige kgbt tusind af
de dér huer.

Jeg tog en studentereksamen fra det Fri
Gymnasium sidst i halvfijerdserne. Der var
nogle meget sjove typer pd den skole -
Camilla Plum, Anne Dorte Michelsen, Tor
Ngrretranders og alle sddan nogen. Meget
kreative folk alle sammen.

Efter studentereksamen var jeg pa arbejds-
formidlingen. S& siger de: Hva ka' du? Sa
siger jeg: Jeg kan sgu ikke rigtig noget. Har
du et kerekert, siger de sa. Ja, jeg har faktisk
et stort kgrekort. Nde, siger de s, sa er der
slet ingen problemer. S& finder vi et chauf-
forjob til dig. Sa bliver jeg smidt ud i sddan en
keempestor Scandia Vabis dér. S3 3 jeg og

kgrte rundt pa Sjeelland med kgbmandsvarer.

Senere arbejdede jeg i biografen oppe i Huset
som filmoperatgr. Det var déroppe at mit
cykelflip begyndte - jeg har altid interesseret
mig for design og teknik. Jeg begyndte at
bygge nogle cykler til venner og bekendte. Det
viste sig hurtigt at de der cykler var bade bedre
og flottere end dem man kunne kgbe ellers -
dengang var alle cykler enten deciderede
racercykler i ret darlig kvalitet eller ogsa var
det gamle grgnne Raleigh. De andre cykelbu-
tikker i kvarteret dengang var alle sammen
nogle helt almindelige kedelige nogen, der
kun ku' lave Raleigh.Jeg begyndte at udvikle
mine egne cykler -istarten var de meget far-
veladepraegede, men jeg synes egentlig nogle
af de gamle holder meget godt. Astetikken og
kvaliteten var nu ikke hvad den er i dag.

Om dagen arbejdede jeg oppe i biografen, og
om natten stod jeg hernede og byggede cykler.
Alle vidste at Ségreni havde abent om natten,
undtagen politiet, lukkeloven var jo lidt mere
striks dengang.
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SMYKKEMAGEREN FRA MESOPOTAMIEN

Interviewet af Ellen Otzen e foto: Anders Ojgaard

Ali Al-Awssi

Indehaver, ‘Something Special’, Lgvstreede

Gift, et barn

Fgdt i landsbyen Shamiye ved Eufrat-floden, 25 km fra Najaj i det sydlige Irak

"F@rste .gang jeg kom til Ksbenhavn var som
ungingenigr-studerende i 1970. Det var midt i
august. Jeg var bare pa ferie, men jeg synes
om byen og det var nemt at fa job. Sa jeg blev.
Nu er jeg dansk gift og vi har en sgn pa ni ar.

Da oliekrisen kom i '73 blev jeg en slags agent
for velhavende irakere, der ville kgbe fabrik-
ker i Europa. Senere, i 1983 &bnede jeg min
butik her i Lgvstraede. Jeg begyndte at handle
med antikviteter Nu designer jeg selv mgbler-
ne, glassene og smykkerne. Det er unikt
design. Anne Linnet har fx kgbt én af mine
stole her, den er perfekt til at sidde og spille
guitar pa.

| starten boede jeg pa Sdr Boulevard hvor jeg
delte lejlighed med en anden iraker. | '73
kgbte jeg en lejlighed i Sydhavnen og i ‘84 flyt-
tede jeg her til Lgvstreede. Kgbenhavn var
uhyre dansk dengang i '70. Man kunne kun fa
smerrebrgd og der var ingen caféer, kun
vaertshuse. Sgndage var et helvede, der var
ingen steder at g& hen. Byen var helt dgd.
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Efterhdnden som udlendinge begyndte at
komme til Kebenhavn, kunne man fa interna-
tional mad - shawarma, sandwich.
Smerrebrgdskulturen begyndte at dg ud.

Tresserne gjorde Danmark til et mere abent
samfund. Spies og Tjeereborg sendte folk til
Spanien og Marokko og danskerne fik set ver-
den. De kom hjem til Kgbenhavn med nye
ideer. Pludselig begyndte de at eksperimente-
re med fremmed madlavning i deres egne
huse.

Det er meerkeligt med Jante-loven. P& den
ene side er det godt, den skaber lighed, du er
ikke bedre end mig, alle har lov til at sidde pa
D'Angleterre. Men samtidig, hvis du kan
noget, vil noget og arbejder hardt, s& er der
megen jalousi og mistaenkeligggrelse.

N&r kgbenhavnerne er fulde, tisser de i
gaden. Det forstar jeg simpelthen ikke. Der er
jo toilet inde pa baren. Det er sa ulaekkert.

Jeg er ikke i kontakt med det irakiske miljg
her i Kgbenhavn. Det jeg savner mest ved Irak
er min familie. Jeg husker, nar vi sad med
fgdderne i floden og talte sammen. Nu er Irak
forurenet med forarmet uran stgv fra de 300
tons bomber amerikanerne kastede under
Golf-krigen. Der er sket en voldsom stigning i
kreeft-tilfaelde. Den ene af mine foraeldre dgde
af kreeft. De er begge dgde nu. S& mange er
dgde.

Landsbyen hvor jeg voksede op, ligger ved
civilisationens vugge. Den er teet pd Babylon
og ifglge vores myter levede Adam og Eva i
Irak, mellem de to floder Eufrat og Tigris
(Mesopotamien, red.), hvor Edens Have efter
sigende &. Adams grav ligger i det sydlige
Irak. Irak har vaeret en fgrende civilisation op
igennem historien, det var et land med en
meget rig littereer tradition - men i dag har
landet et darligt ry. Jeg héber, at besettelsen
og oprgret vil ende, sa der igen kan blive fred
i Irak. Jeg gleeder mig til at gense mit gamle
land og min familie.
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Peter Aalbzk Jensen




&
>
<
2
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PAPIRKNALD, VALBY

Ligesa fascinerende det er at
komme ind i en eksklusiv
specialforretning, hvor
diminutive parfumeflasker,
skotske tobakker eller sko med
stilethaele star pa piedestaler i
glasmontrer, ligesa
opmuntrende er det pa Valby
Tingsted at stgde ind i spgg- og
skeemtbutikken med det herlige
navn "Papirknald”. P& den helt
igennem hjemmelavede facade,
der forteeller at "sange
forfattes”, kan man ogsa lese
butikkens motto:

"Det skal vaere sjovt at vaere til".
Festen er reddet.

SPTORVET

Se hvor monumentalt flot et hus
bliver, nar det far lov at sta og
patinere i et par menneske-
aldre: Sadan kommer dets
istandsatte tvilling aldrig mere
til at se ud, for alle de belaeg-
ninger, der gor facaden sa
levende, stammer fra nu ned-
lagte smaindustrier i baggarde-
ne samt fra en trafik, der ikke
leengere forurener p&d samme
made. En mur, der bliver malet,
er ikke laeengere en mur, men en
plakat der ser ens ud i al slags
vejr, mens en facade som denne
aldrig bliver triviel, fordi den
changerer i lyset fra de skift-
ende vejrlig og arstider. Og sa er
det et hus, der oser af historie.

DROGDENSGADE
Stemningen fortaetter sig, nar
man pa sin fodrejse ud over
Amager en sommeraften naer-
mer sig hjgrnet af
Drogdensgade og Tyrolgade,
hvor fire gadearme af ubrudte,
godt brugte og helt usminkede
murstenskaréer mgdes og
veertshuset glgder i skumrin-
gen. Pludselig fgler man, at
man er i en rigtig storby, og
ikke i en hvilkensomhelst, men
netop i Kebenhavn.

KADEFORRETNINGER

Som dreng kgrte jeg en dag med
min mor i sporvogn gennem
Ngrrebrogade og fik gje pa en
isenkreemmer, der med skiltet
"Pissebilligt!" reklamerede for
de natpotter, han havde haeng-
ende i en snor pé facaden.
Sadan et skilt havde veeret fuld-
staendig utaenkeligt 10 minutter
vaek pa Frederiksberg, hvor man
til gengeeld kunne finde sméa
fine konfektureforretninger, der
selv lignede chokoladeaesker.
Begge dele er svaert at forestille
sig i dag, hvor gaderne bliver
mere og mere ens og efterhand-
en fuldstaendig preegede af den
samme handfuld gabende ked-
sommelige kaedebutikker:
Matas, Fona, Seven Eleven,
Danske Bank o.s.v.

SOTORVET

De honnette andelsbolig-
foreninger har i lutter smé&borg-
erlig selvejerglaede voldistand-
sat byen i en grad, s& husene
nu ligner cremefarvede
konditorkager. Naturligvis skal
vi holde byen ved lige, s huse-
ne ikke falder sammen om
grene pa os, men hvorfor skal
alle huse se ud, som om de er
bygget i morges, og hvorfor
skal de veere sd utaleligt
smagfulde ? Hvis Kgbenhavn
skal bevare sin identitet, skal vi
huske at den ikke ligger i
Toscana, men skal farvesaettes
efter sit regnfulde kystklima.

STENGADE

| datidens skraekpropaganda
blev den nu sd brutalt sanerede
"sorte firkant" beskrevet som
pa stgrrelse med The Bronx,
men i virkeligheden var der tale
om et ganske lille omré&de, som
med sit kompakte og labyrinti-
ske gadenet til gengaeld rum-
mede en intens byoplevelse og
et stykke arbejderkultur uden
lige. Der skal nok vaere dem,
der synes, at det er veeldigt livs-
bekraeftende, at der vokser en
grentsag henover dette lyse og
venlige hus - men kunne det
ikke lige s& godt ligge i Herlev?

foto: Idamarie Therkildsen
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INDEX2005FAKTA

W INDEX2005 uddeler priser i fem
forskellige kategorier der hver har sit
eget udstillingssted i byen

PLAY Nytorv
COMMUNITY Radhuspladsen
HOME Kgs. Nytorv
WORK Kgs. Nytorv
BODY Hgjbro Plads

W Udstillingen lgber fra 23. september -
13. november. Vinderne kares pa
udstillingens fgrste dag.

B INDEX afholdes hvert 4. ar, s& neeste
INDEX bliver INDEX 2009.
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Designet
livskvalitet

Index 2005 skal vaere verdens mest prestigefulde designpris og

blive designverdenens svar pa filmens Oscar. Men formalet med det
ambitigse, danske projekt er ogsa at vise almindelige mennesker at
design kan vaere meget mere end bare formgivningen af et produkt.

Af Kasper Foged Rasmussen

e fleste er enige om at Arne Jakobsens
D mebler og Apples Ipod er design, men

det er Singapores offentlige vandstrategi
faktisk ogsa. En af de vigtigste missioner for fol-
kene bag INDEX er at vise hvor bredt design-
begrebet kan opfattes, og at designere for frem-
tiden kan komme til at spille en vigtig rolle i
kampen for at gore verden til et godt sted at leve
— uanset hvilke problemer man matte have.

FIRE AR GAMMEL IDE

Ideen til INDEX blev udviklet af designeren
Johan Linneballe i 2001. Han syntes at Keben-
havn havde brug for en keempe designudstilling
og gik til Erhvervs- og @konomiministeriet og
Kobenhavns Kommune med sin idé. De synes at
ideen var god, men at der skulle mere til end
bare en udstilling. “Kommunen syntes at det var
meget interessant fordi de gerne ville brande
Kgbenhavn som verdens designhovedstad, og
Erhvervs- og @konomiministeriet ville gerne
styrke dansk design,” forteeller kommunikati-
onsdirekter for Index, Peter Hentze.

DESIGN SKAL FORBEDRE LIVET

Begge institutioner var dog enige om at Index
skulle skille sig ud fra andre designbegiven-
heder, og de sidste fire r er giet med at udvikle
projektet.

“Vi bestemte os for at fokus skulle veere Design
to improve life,” forteller Peter Hentze og
fortsaetter: “Vi ville ga lidt veek fra det estetiske
og det formgivende og sette fokus pa hvad
design kan gore for at give mennesker en bedre
hverdag. Vi siger ikke at form er ligegyldigt,
men at det skal veere med til at understette pro-
dukterne. Det handler om at gere det relevant
for almindelige mennesker og derfor skulle

Index bygges op omkring en udstilling i det
offentlige rum,” fortaeller han.

Index valgte at arbejde inden for fem kategorier;
krop, hjem, arbejde, leg og fellesskab, og man
kontaktede derefter en lang reekke internationa-
le designskoler og institutioner for at hore om
de var med pd ideen og for at f dem til at nomi-
nere design inde for de fem kategorier. “Der var
cirka 180 institutioner der svarede tilbage og
som gerne ville veere en del af det. Og der er ble-
vet indgivet 535 nomineringer,” forteller Peter
Hentze.

UDVALGELSEN

Det er en sveer opgave at satte specifikke kriteri-
er op for hvad et designelement skal indeholde
for at kvalificere sig som noget der forbedrer
menneskers livskvalitet. Derfor var det op til
designerne selv at levere argumenterne. I
mange tilfeelde er det brugsveerdien frem for
udformningen der gor det relevant for Index.
“Vi har sagt at alt kan nomineres hvis bare folk
kan forklare os hvorfor. Vi har eksempelvis et
sugeror med indbyggede filtre der geor det
muligt at drikke direkte fra en flod. Det sorterer
bakterier og urenheder fra — hvilket jo kan lgse
et stort problem i eksempelvis Afrika hvor folk
ellers ville blive syge af at drikke vandet. Der er
sd andre der er af den opfattelse at fordi man
bruger mange farver i ens tgj, sa geor det folk
glade og forbedrer dermed livet. Et sidant pro-
jekt kan jo godt blive nomineret, men vil ikke
blive topnomineret,” siger Peter Hentze og
fortsaetter: “Design handler ikke kun om pro-
dukter, men i lige sa hgj grad om strategier, ser-
vice og kommunikation. Det er altsi bade det
handgribelige og det ikke hdndgribelige. Det har
gjort at vi har faet mange forskellige ting ind.”



HVORDAN UDSTILLER MAN DET?

“Det har veeret en stor udfordring at finde ud af
hvordan vi far udstillet de forskellige ting,” siger
Peter Hentze. “Et af de nominerede designs er
Singapores vandstrategi. Det gar ud pa at byen
er atheengig af andre for at fi nok drikkevand, sa
de har lavet en strategi der involverer noget med
designervand som er lavet i Singapore, rens-
ningsanleeg og kampagner der forteller folk
hvordan de kan spare pa vandet. Hele den idé og
strategi er et design, men lidt svaere at udstille
end en cykel.”

PRISER

Den 23. september uddeles Index Awards, og til
at bedemme alle de mange designs har Index
hentet ekspertise udefra. “Vi har en international
jury som i ferste omgang udvalgte en top-100.
De bliver alle udstillet i byen fem forskellige ste-
der. Vinderne kan hver iser drage hjem med
100.000 Euro, hvilket gor Index Prisen til den
storste designpris i verden,” siger Peter Hentze.
Publikum har ogsa muligheden for at give deres
besyv med, for den 1o. november uddeles en
publikumspris som bliver afgjort ved afstemning
pa internettet og pd udstillingsomraderne.

VERDENS MEST PRASTIGEFULDE

“Pa sigt er vores mal at Index som event skal
vare lige si stor og prastigefuld som Film-
festivalen i Cannes eller Oscaruddelingen,”
siger Peter Hentze, som dog godt er klar over at
det vil tage tid for verdenspressen star i kg ved
den rgde lober, og for prisoverrakkelsen vil blive
transmitteret direkte til alle klodens tv-skerme.
“Men maske i 2013 kan det vaere at vi er ndet op
pa det niveau,” siger han. «

FUTURE SCENARIOS

Fokus pa fremtiden og hvilke designs den kunne
bringe. INDEX har allieret sig med tre fremtids-
forskere som har udarbejdet fire mulige frem-
tidsscenarier. Syv fgrende designskoler fra Kina,
Indien, De Arabiske Emirater, Sydafrika, Chile,
USA og Danmark har faet til opgave at virkelig-
ggre disse fremtidsscenarier. De har skabt en
reekke personer der lever i dem og har designet
produkter, strategier og services som de kunne

teenkes at fa brug for og som ville kunne forbed-
re deres liv. Det amerikansk bud er eksempelvis
er en kinesisk kvinde med svaere gigtproblemer.
Hun har blandt andet faet skreeddersyede spise-
pinde og en robothund der hjaelper hende i hver-
dagen. | Sydafrika har de taget udgangspunktien
hiv-smittet dreng.

FUTURE SCENARIOS. Fire pavilloner pa
Radhuspladsen, 24. sep. til 13. nov.

LifeStrawTM

LifeStraw er et af de danske bidrag til
Index2005, og et af de topnominerede
forslag i kategorien BODY. LifeStraw er

et 25 cm langt plastic-sugergr med et
indbygget lag af tekstilfiltre og aktive
bestanddele som jod.

Diarrésygdomme fra fx tyfus, kolera og
salmonella er en af klodens stgrste
draebere. Men ndr man har suget fx flod-
vand op gennem LifeStraw, er det vand
man far i munden renere end i mange
vesteuropaeiske vandhaner. LifeStraw
har derfor stort potentiale i u-lande, og
brugerne kan glaede sig over at vandet
0gsd smager bedre. Et sugergr kan
holde i ét &r for én person.



APPLE IPOD

Den matte veere med. Ipod og Ipod
Mini er for 00'erne hvad Sony
Walkman var for 80’erne. Den sidder
pa 92% af markedet for musik-
afspillere med harddisk, og det er
kombination af rene linier og funk-
tionalitet der har bragt den der.

USA, 2001

AXN OUTDOOR COMPUTERS

AXN er til alle de energiske outdoor
folk. Der er to udgaver. Den ene
holder styr pd retning, vaeskebalan-

ce, energiniveau m.v. for trekkers.
Den anden tjekker pistefart, vejr,
energiforbrug med mere for
skisportsfolket.

FINLAND, 2004

SUBWAY SUPPORT HANDLE

Der kgrer en hel del metroer rundt
om i verden. De zeldre af dem har
det dog med at ryste godt rundt pa
deres indhold - passagererne. Dette
handtag er designet sa man far sig
et godt fast greb og ikke bliver
slynget rundt i vognene.

TAIWAN, 2004

MOBILE.SEED

| Vesten elsker vi gadgets og smider
dem i skraldespanden og keber nye
med jeevne mellemrum. Denne
mobiltelefon er fuldt biologisk ned-
brydelig og kan smides i et hul i
jorden ndr man er treet af den. Efter
et stykke tid vokser en blomst frem.
ITALIEN, 2004




MOON

Gro din egen stol i haven! Man kgber
sig et fro der er genetisk pro-
grameret til at vokse i ens fore-
trukne form, leegger det i jorden og
venter. Konceptet kan ogsé bruges
til standardprodukter - f.eks. spise-
pindetraeer og tandstikbuske.
TYSKLAND, 2001

DYSON STOVSUGER

James Dyson brugte 25 ar pd at
udvikle denne stgvsuger der bruger
centrifugalkraften til at skabe sug
nok til at hive selv partikler fra
cigaretrgg ind i sit indre - og der er
ingen behov for poser. Sidder alle-
rede pa 50% af det britiske marked.
STORBRITANNIEN, 2000

AGROBOT

Traditionel landbrug anvender
stadig mange sprgjtemidler. Denne
lille sprgjterobot kerer selv rundt pa
marken ved nattetide, og state-of-
the-art-hardware sgrger for at
mangden af kemikalier reduceres
drastisk - med samme resultat.
DANMARK, 2004

SNAIL HOUSETRAP

Mange steder i verden bruges
hektoliter af kemikalier pa at holde
sneglebestanden nede. Denne lille
opfindelse indfanger sneglen og
sgrger for at den har det godt indtil
den tages ud. Lokkemaden i feelden
er gl!

CHILE, 2004

UNPLUGGED

Seet Ipod’en til din t-shirt og glem
alt om opladning af batterier.
Tekstilblgde solceller kan indbygges
i tojet - i gjeblikket som stofstykker
der sys pd, men i naer fremtid vil det
energiske stof kunne kgbes pr.
lgbende meter.

DANMARK, 2004

ARTIFICIAL HEART

Der er et stykke vej endnu for
menneskets eget hjerte bliver over-
fledigt. Men neeste skridt pa vejen er
denne prototype hvor nervebanerne
forteeller hjertet ejerens sinds-
tilstand. Det pumper sé hurtigere
hvis han fgler fx forelskelse.

JAPAN, 1999
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ONE WAY

PARIS, FRANKRIG - KBBENHAVN

MADPAKKER ER

UNDERLIGE

Vi har ikke sa meget respekt for vores mad, men pa arbejdspladsen kan chefen futte
rundt i hjemmesko. Vi har det ogsa med at beklage os lidt for meget.
Herboende udlandinge kaster et frisk blik pa Kgbenhavn og kgbenhavnerne.
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eg besggte min kereste flere gange for jeg

>) l flyttede permanent til Kebenhavn, og jeg kan
huske at jeg syntes at byen var meget smuk.

Af en eller anden grund var vejret altid dejligt
nér jeg kom — men pa det omrade kan man vist
roligt sige at jeg blev en anelse snydt!

I Frankrig herer man ikke serlig tit om
Skandinavien og hvad der foregar langt deroppe
mod nord. De Skandinaviske hovedsteder har
dog altid stiet som noget speendende for mig —
det er en helt anden kultur, og lyset og arkitek-
turen er meget smuk. Jeg ma dog indremme at
jeg ikke var sikker pa om det var Stockholm der
var Danmarks hovedstad, eller i det hele taget
hvilke hovedsteder der herte til hvilke lande.
Men maske siger det alt, nir jeg forteller at min
familie og venner i Frankrig stadig kan vare
overraskede, nar det gir op for dem at der ikke
altid er minus tyve grader i Danmark, og at man

kan fa frugt og grent. De har en forestilling om
at det er sadan lidt ligesom Grenland.

HIMLEN OVER GADERNE

Det, at man har kontakt til naturen, er noget
meget specielt for en by. I Paris er det hele sa
teet, og der er simpelthen sd utrolig megen tra-
fik. I Kebenhavn er det hele meget dbent, og selv
nir man gar i gaderne kan man se himlen hele
tiden. Man kan hele tiden fole vinden, og det
seetter jeg enormt meget pris pa. I Kebenhavn er
man i kontakt med naturen. Byen er pi samme
tid bygget i en menneskelig skala med lave byg-
ninger og brede gader — det har Paris naturligvis
ogsd, men i Kebenhavn foles de bredere fordi
det hele er sa dbent. I Kebenhavn ma man ogsa
godt gi pa gresset i parkerne — det mi man
sjeeldent i Paris. [ Paris er naturen til pynt, men
i Kebenhavn ma man bruge den, og det elsker



= Vi snakker meget om at der er for mange biler i
Kgbenhavn. | forhold til Paris er det dog ingenting.
Hovedvejene er i dagtimerne én stor trafiktrop.
Forst ved aftentide kommer der lidt luft i
trafikken, som her pa Champs Elysée.

= | de fleste parisiske parker ma man ikke ga pa
graesset. P4 opholdsomraderne ligger der grus -
som her i Luxembourg-haven.

jeg. Nar man bor i Paris, har man af samme
grund tit brug for at komme lidt vaek — ud i natu-
ren hvor man kan treekke vejret, men sa skal
man rejse sa utroligt langt at man tit ikke orker
alt besveret. Det problem har man ikke i
Kebenhavn, og i alle de ar jeg har boet her har
jeg aldrig haft det pa den made. Faktisk kan jeg
opholde mig inden for bygransen i flere méned-
er i trek uden at have noget serlig behov for at
komme ud, og det er fantastisk.

LUKKEDE 0G UHOFLIGE

Jeg ma indremme at jeg havde det lidt sveert
med danskerne i starten. De er si lukkede og
reserverede. Jeg ved godt at det ogsd er det
mange siger om franskmzend og serligt folk fra
Paris, men jeg er jo fodt der, si det har jeg af
gode grunde aldrig tenkt over. Danskerne er
faktisk heller ikke serlig hoflige.

Hvis der er noget danskerne har svert ved si er
det at sige: “Undskyld, ma jeg komme forbi?”
Folk skubber og maser i bussen, men man far
aldrig en undskyldning, og det syntes jeg er rig-
tig hardt. For det er sddan nogle smé ord der kan
skabe en dialog mellem mennesker, og man kan
mgde folk pd den made. Maske har det noget
med ungdomsopreret i 1970’erne at gere, hvor
danskerne havde travlt med at gere op med
gamle konventioner. Og nu er det si blevet
sddan at den eldre generation er meget hoflige
og venlige, mens de unge er helt anderledes.

GODE MZAND, MARKELIGE MADPAKKER
Der er stor forskel pa danske og franske mend,
men pa en god mide. Danske meend gider for
eksempel godt lave mad og hjzlpe til derhjem-
me. Det er ikke fordi det er sd vigtigt for mig,
men ligestillingen er pd den mide meget leenge-

re fremme i Danmark. Det, at danske meaend
maske sa ikke er sa gode til at holde deren og
traekke stolen ud for kvinderne generer mig vir-
kelig ikke swrlig meget — jeg kan faktisk ikke se
hvorfor de skulle gore det. Og i Danmark ser

man mend i berneinstitutioner og meend der
gar rundt med barnevogn — det er et sjeldent
syn i Frankrig. I det hele taget er det danske
samfund karakteriseret ved lighed — bade mel-
lem kennene, men ogsa pa det sociale omréde,
og man ser ikke de store spring som man ser i
Frankrig.

Og sé er der jo madkulturen. Et begreb som
‘madpakke’ kendte jeg ikke for jeg kom til
Danmark. Det er noget meget underligt noget.
En madpakke er ligesom symbolet pa at danske-
re spiser hurtigt, og at maden er ikke si vigtig
for dem. I Frankrig holder man en times
frokostpause og spiser typisk en varm ret. Det »
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betyder langt mere for franskmand, men vi er
naturligvis ogsd meget hysteriske hvad mad
angar. I Frankrig er det ogsd en masse regler nar
man sidder ved bordet som efter min mening er
meget vigtige. Man venter med at spise til alle
har noget pa tallerkenen. I Danmark er der ikke
sd meget respekt omkring det. Her gdr man bare
i gang med at spise og tager igen uden at spgrge.
Pi den made er det meget anderledes.

BILER 0G CYKLER
Kgbenhavn er en lille by med fi mennesker og
ikke s& mange biler. Der er ogsd utrolig mange
cykler, og da jeg kom hertil blev jeg faktisk lidt
bange for at blive kert ned af en cykel. I Paris er
man vant til at man bare kan krydse gaden. Det
skal man lade veere med i Kebenhavn, for cykler-
ne er lydlese og kommer susende ud af det bla.
Men nu elsker jeg faktisk selv at cykle i Keben-
havn, men cykelparkeringen er problematisk.
Der er ikke plads til dem, og de fylder mere og
mere.

Der er mange der siger at biler er et problem
i Kgbenhavn, men nir man kommer fra Paris,
sd er det ingenting. Danskere er gode til at klage
over ting, men maske skulle man kigge sig lidt
mere rundt for danskerne har det rigtig godt.
Franskmaend brokker sig ogsa, men det er pa en
anden made. De gar ud i gaderne og demonstre-
rer og gor noget ved det.

BARNEVOGNSKULTUR

Det der med at bgrnene star udenfor og sover.
Det ser man slet ikke i Frankrig, og man ville
under ingen omstendigheder finde en barne-
vogn uden for en café. I vuggestuen stiller de
dem ogsa bare udenfor. I det hele taget var den

danske barnevognskultur noget jeg lige skulle
venne mig til. Danskerne mener at det er godt
for bernene, men jeg synes at det er markeligt.
Der er dog ingen tvivl om at man har meget
mere tid sammen med bernene i Danmark.
Arbejde fylder mindre, og man kan komme
rundt med sine bern i byen. Jeg bor pa
Frederiksberg, og efter at Metroen er dbnet, kan
jeg uden besvaer kommer rundt i hele byen. Nar
man bor i Paris med en baby, si beveeger man
sig ikke rundt. Man kan ikke komme ind i
offentlige transportmidler med et barn.

AFSLAPPEDE ARBEJDSPLADSER

Arbejdspladserne i Danmark er meget anderle-
des. Det er meget mindre hierarkisk, mere lige,
og man fir meget mere ansvar. Til at begynde
med syntes jeg at det var ret sjovt med den méide
man var kledt pd. I Danmark kan folk futte
rundt i hjemmesko pd arbejdspladsen — selv
chefen. i Frankrig baerer man costume cravate
(jakke og slips). Men den danske stil er faktisk
meget sympatisk, og den afslappethed er jo
maske ogsd grunden til at man komme til
Danmark som kvindelig arkitekt og opleve at
folk tager en alvorligt. I Frankrig er det i langt
hgjere grad mandene der dominerer, men i
Danmark har ligheden mellem mand og kvind-
er jo ogsd eksisteret i meget leengere tid, og det
kan man virkelig mearke. I Frankrig fik kvinder-
ne forst stemmereti 1948 (Danmarki 1915 red.).

Planerne var at jeg skulle blive her i to ar. Jeg fik
opholdstilladelse i fem ar og syntes at det var alt
for leenge. Paris er en sken by og jeg havde slet
ikke lyst til at flytte, men nu har det virkelig
@ndret sig — specielt fordi vi har et barn. Nir jeg

= | Frankrig holder man en times frokostpause og spiser sig et godt, varmt maltid.
| Danmark flar vi leverpostej med smattet redbede op af madpakken. Det var et chok for Paule.
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FRANKRIGFAKTA

W Der bor ca. 3.500 franskmeaend i Danmark.
W 45% er kvinder.
W 60% bor i Storkgbenhavn.

M Der bor ca. 60 millioner mennesker i
Frankrig.

B Frankrig er 12,7 gange stgrre end
Danmark. Befolkningstaetheden er lidt
hgjere i Danmark.

B Der er 1540 arlige solskinstimer i
Kgbenhavn. | Paris er der 1750.

M Det regner 525 mm om aret i Kgbenhavn.
| Paris regner det 650 mm.

B Medregner man hele det urbane omréde,
bor der 9,8 millioner mennesker i Paris.
Det gor den til Europas naeststgrste - kun
overgdet af London.

kommer tilbage til Pris nu, sa syntes jeg at det er
alt for hektisk, for mange mennesker, for meget
trafik, larm, og det tager alt for lang tid at rejse
fra et punkt til et andet. Nu har jeg det sadan at
jeg faktisk ikke kunne tenke mig at flytte til-
bage. Men maske til en mindre by i Sydfrankrig
engang — hvem ved? «

m | naeste nummer skriver Selinga fra Mongoliet.




BRUNCHPRAESTEN

TAGER TIL TISVILDE

v/ Hanne Korvig

STAFET
STAKIT
KASKET

Min Gud, hvor er jeg treet af at hgre om den kreative klasse. Den
kreative klasse! Tidens hgjeste kaste. Det radikale, proglobale,
kunstneriske, autencitetssggende, bohemianske folkefaerd.
Sommerens mest hypede og skamredede emne - ikke mindst i agurke-
tidsskamferede dagblade. Efterfulgt af snakken om, om man er pa bolig-
markedet eller ej, eller om man er autentisk. Her mener jeg selvfglgelig
autentisk Tisvildeaner. For ifglge diverse dagblade var den kreative klasse draget
til edens have, salig Tisvilde, hvor de sammen med deres tre T- kompetencer
(Teknologi, Tolerance, Talent (TTT)) gjorde kreative krumspring i Tisvilde omegn og
hegn. Det er derfor, der ikke var noget at skrive om i aviserne i juli og august. Stoffet
var simpelthen taget pd sommerferie.
Under den franske revolution lgd mantraet; frihed, lighed og broderskab. | tresserne;
sex, drugs and rock 'n’roll. | 70 erne haergede skarphedsremsen: stafet, stakit,
kasket. Kun dén med den skarpeste tunge kunne klare remsen. | 80 “erne var koden
charme, selvtillid og laekkert har. | 2005 er det som sagt teknologi, tolerance, talent
(TTT), som er den kreative klasses gudelige skriften pa storby-veeggen. Og sd er det
bare, jeg sperger: Hvor skarpe er de egentlig? De kreative. Kan de f.eks. sige 'stafet,
stakit, kasket” hurtigt mange gange i traek?
Efterladt i KBH i agurkeagtig tilstand, beslutter jeg mig for at finde ud af det. Jeg ma
opsgge den kreative klasse. Nar bjerget ikke vil komme til brunchpreesten, ma
brunchpraesten komme til bjerget. Af sted til det autentiske Tisvilde. Ankommer ons-
dag med min fglgesvend med retning mod Kanonhallgjs revy-togvogn. Til de uindvi-
ede: En satirisk sommerrevy om tidsdnden.
Vi kgrer lidt rundt. Hvor er den togvogn sa? Pludselig spotter vi en mand med hvide
ben kgre i rasende fart pa en autentisk, sort herrecykel. Vi er ikke et gjeblik i tvivl. Det
er Mr. Tisvilde alias revy-directeur Martin Kongstad. Follow that man ... Kort efter er
vi ved togvognen. Vognen som huser populeere skuespillere, der tiltreekker horder af
kreative kgbenhavnere der godvilligt ser til at deres storbyskaebner og virkelighed bli-
ver karikeret - deres uteemmelige forbrugsfester, brunchkulturen, boligmarkedet,
frustreret sggen efter kaerligheden og firehjulstraekkere i Willemoesgade. Men. Kan
de ogsa sige stafet, stakit, kasket? Jeg tager fat i en revy-inspecteur, der dog gnsker
at veere anonym. Vi kalder ham mr. X.

Jeg: Mr. X, kan du sige 'stafet, stakit, kasket” hurtigt og flere gange i traek?

Mr. X: Det var sgu da noget af det mest tabelige at indlede et interview med. Men sig
det lige igen.

Jeg: Stafet, stakit, kasket...

Mr. X: Ja, det kan jeg godt... nej, det far jeg squ problemer med...

Jeg: Na, men kan du s sige: Teknologi, tolerance, talent, Tisvilde?

Mr. X: Altsa det der, det vil jeg ikke... det er simpelthen s latterligt med den snak om
den kreative klasse. Det er desperadojournalistik, revsyge praedikater...alle snakker
om det, men ingen har leest bogen om den kreative klasse (Den Kreative Klasse af
Richard Florida, red.). Jeg gider det ikke ...

Jeg: Men betragter du dig selv som KK er (Kreativ Klasse, red.)?

Mr. X: Hvad?! Hedder det, det nu, KK'er? Det er simpelthen for meget... nej, altsa det
ma | journalister og klummeskribenter altsa selv ligge og rode med...Hold nu op! Luk
det der...

Okay, sa. Vi lukker her. Den kreative klasse findes ikke.

Tilbage er kun at sige: stafit, stakut. Kastrat.




CAalTe i

Biografen Gloria lukkede ned i 2003, men dret efter abnede Anders og Claus den op igen.
Det er dog svaert at fa en “smal” biograf til at lgbe rundt i en by der hellere vil have popcorn-film.

o Vi er en lille niche der prgver pa at vaere det modsatte af multiplex, popcorn og amerikansk action.



Af Ellen Otzen e fotos Daniella D'Arco De Jesus

e sma biografer i Kgbenhavn har trange
D tider. Det er giet tilbage siden 70’erne

hvor der var betydeligt flere af de sékald-
te art cinemas i Kebenhavn. Nu er det de store
amerikanske og danske produktioner der traek-
ker fulde huse i multibiograferne. Viser man
underfundige svenske og franske film, som bio-
grafen Gloria ved Radhuspladsen ger det, skal
man vere i besiddelse af en god portion nytenk-
ning og mod for at kunne betale huslejen.

IDEALISTISKE OPERATORER

For et ar siden trodsede to idealister multiplex-
tendensen og genabnede den lille art cinema
Gloria pd Radhuspladsen. Anders Simonsen og
Claus Isachsen arbejdede begge som operaterer
i Gloria indtil den gik fallit for to ar siden. Efter
grundige overvejelser besluttede de sig for at
Gloria skulle leve videre, og for at spare persona-
le sidder de to ejere selv i billetlugen i lgbet af
dagen. Deres oprindelige mal ved opstarten var
at fi 100 publikummer ind om dagen, men det
kniber lidt. Anders, der er leereruddannet og tid-
ligere har arrangeret skole-bio forteeller:

“Vi ligger ikke frygteligt langt fra — nar maske op
pa ca. 80-9o om dagen og har skruet et fornuf-
tigt budget sammen. Og nir vi valgte at
gendbne, var det fordi vi mente at der virkelig
var brug for en rendyrket art cinema som Gloria,
i hjertet af Kebenhavn. Grand har maske varet
art cinema pa et tidspunkt, og er det til dels sta-
dig, men den viser jo ogsa blockbusters som fx
Harry Potter.”

En af de nye ideer som de to filmentusiaster
havde med sig til genabningen, var at introduce-
re en reekke serarrangementer sidelosbende med
filmforevisningen. Det forklarer Claus, der stu-
derer film ved Kebenhavns Universitet ved
siden af biografdriften. “I forbindelse med film-
premierer arrangerer vi foredrag der diskuterer
filmen. Det gor vi bl.a. i samarbejde med kultur-
magasinet Lettre Internationale. Vi er en lille
niche der prover pd at veere det modsatte af mul-
tiplex, popcorn og amerikansk action, og vi har
ingen ambition om at vise blockbusters. Det
vanskelige er naturligvis at komme ud i medie-
bombardementet og gore opmarksom pa at vi

findes” fortsatter Anders der oplyser at den
svenske film “Fire nuancer af Brunt,” har vaeret
deres absolut sterste publikumssucces. Filmen
omhandler bla. en madklub i Géteborg der
omdannes til terapigruppe.

Gloria er til dels er for feinschmeckere, og de
nye ejere er heller ikke uden socialt engage-
ment. P4 deres hjemmeside erkleerer de eksem-
pelvis at “Gloria skal vere en aktiv medspiller i
samfundet.”

“Vi kerer fx noget der hedder Gloria goes Gay,
hvor vi viser film for bgsser og lesbiske nogle
mandage hver méined. Og i august 2005 viste vi
filmen “The Laramie Project” der handler om en
ung besse der blev banket ihjel i en lille by i
midtvesten. Dér inviterede vi folketings-politike-
re til en debat efter forestillingen.”

FILMFESTIVAL FOR NORDER

Rundt om hjernet i Radhusstrede ligger en
anden art cinema, Posthus-teatret, der har eksi-
steret siden 1973. Lederen Carsten Brandt
understreger at biografen er en ren underskuds-
forretning. »
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“Den kan kun overleve ved at min kone og jeg
arbejder andre steder. Biografen her har aldrig
kunnet udbetale lgn til personalet.” Posthus-
teatret har tidligere modtaget driftstilskud fra
Kommunen men gor det ikke leengere. De far
nu stette fra en pulje hos Det Danske
Filminstitut. Nir det er svaerere at fa folk til at ga
i biografen i dag, haenger det sammen med det
store TV-udbud, mener Carsten Brandt. “Der
skete noget radikalt da der kom TV2 og de andre
tv-kanaler sidst i firserne. Det er klart at da der
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kun var én TV-kanal, gik folk mere i biografen,”
siger han.

HUSE FOR DARLIG SLIKSMAG

Et varieret filmudbud i hovedstaden er helt ngd-
vendigt, siger filmkritikeren og forfatteren Ole
Michelsen, der mener at kommunen burde give
tilskud til de sma biografer.

“Jeg mener det er meget vigtigt at der er et
underjordisk vaekstlag, hvor de sma markelige
og ofte vigtige film kan trives. Hvis Kebenhavn

= Til venstre Claus (tv) og Anders i biografsalen, der
er Glorias eneste.

= Nederst Den lille café i Gloria er iklaedt skovtapet
og filmplakater.

ikke er si meget metropol at det kan lade sig
gore, s ville jeg, hvis jeg var politiker, ga ind og
stotte dem med noget mere,” siger den tidligere
Bogart-vaert til KBH.

“I Danmark er der jo en meget sterk interesse
for film - alle mennesker tror de ved noget om
film, alle har en mening om film. Men det man
kunne kalde ‘film-kulturen,” det star det lidt slgjt
til med. Filmkultur — det er en dbning overfor
det der er anderledes, det der er ikke-ameri-



= Ole Michelsen er godt treet af de amerikanske
films dominans. Og det er sgrgeligt at vi slet ikke
far kendskab til alle de gode film der bliver lavet
rundt om i verden, mener han.

kansk. Amerikansk og dansk film er de to bry-
ster, hvorved de kebenhavnske biografer neerer
sig. Alt hvad der ligger derimellem bliver dben-
bart betragtet som meget eksotisk. Biograferne
er blevet en slags huse for darlig slik-smag,
ederi og konsumering af skvulpende cola. Det
irriterer os andre greenselest. Sa der er et vist kli-
entel af modne mennesker i Kebenhavn som
naesten ikke gir i biografen mere, fordi de kun
far darlige oplevelser ved det,” forklarer
Michelsen. Han mener ogsa at vanskeligheden
ved at tiltreekke publikum til de smalle film skyl-
des en kulturel indsnaevring.

“Der var en periode hvor svenske, franske og ita-
lienske film blomstrede i sma danske biografer.
Det har @ndret sig meget — vores kultur er pa en
made blevet indsnzvret i retning af USA enty-
digt. Og det er sorgeligt at det er sadan, for der
er jo fremragende film fra fx Iran, Italien og
Frankrig. Og vi har ikke noget kendskab til dem.
Det har vi ikke, for vi kan egentlig kun se dem
pa festivaler. Og hvem gir til festivaler andet
end filmngrder? Det er dét, der er problemet,”
siger Ole Michelsen.

POLITISK UENIGHED

Kulturborgmester Martin Geertsen (V) har
tidligere understreget, at filmen skal vaere ind-
satsomrade i Kebenhavn. Han kan dog ikke til-
slutte sig ideen om offentlig stette til sma bio-
grafer i byen.

IRA_

wwew sunrizedilmdistribution.dk

“Det bedste fra

Sverige siden

“Fucking Amél” og

*Sange fra anden sal”
Altenposten

“Her spares ikke pa noget.
Farvel kedsomhed!

Goddag underholdning!”
BT Horge

- Nogle gange slar de “smalle” film alligevel igennem til et lidt sterre publikum. Den svenske Fire nuancer
af brunt var en af dem og var Glorias stgrste succes til dato. Mere end 5.000 mennsker sa den i Gloria.

“Som udgangspunkt mener jeg ikke at kommu-
nen skal give tilskud til smé biografer da de i
sidste ende er private foretagender der tjener
penge. Der findes sma biografer i Kebenhavn
som kerer fint uden offentlig stette, sa det kan
lade sig gore at overleve uden at kommunen skal
traede til med tilskud,” siger Geertsen til KBH.

De Radikales Klaus Bondam, der er kandidat til
overborgmesterposten, vil dog gerne stotte de
sméd biografer. “Jeg er absolut positivt stemt
overfor ideen. Det er ekstremt vigtigt at have et
underground milje pa biograf-omradet og at til-
godese bredden i udbudet. Dér har vi en serlig
forpligtigelse overfor de mindre kunstbiogra-
fer.” «

®

GLORIAFAKTA

B Gloria har én sal med 106 sader.

B Gloria dbnede fgrste gang i 1995,
men lukkede i 2003.
Aret efter blev den gendbnet.

B Der findes en handfuld art cinemas i
Kgbenhavn: Gloria, Posthus Teatret,
Husets Biograf, Cinemateket og Vester
Vov Vov.
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Et liv med

elefanter

> PORTRAT

| 1950’erne Igb lille John Stegmann rundt i Kebenhavn Zoo i halene pa sin far som arbejdede som dyre-
passer. Som 17-drig blev han selv ansat, og i dag kan han se tilbage pa 38 ar i selskab med maerkelige dyr.
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Svenskeren flgj op og
begyndte at Igbe tilbage
for det ville han ikke finde
sig i, og nu skulle den
mggelefant sgu fa tilbage
af samme skuffe.

Af Kasper Foged Rasmussen

den for det gamle elefanthus i

Kebenhavn Zoo skinner solen. Det er

perfekt zoo-vejr. I elefantanlegget gir
tre af de store dyr majestetisk rundt og roder i
pinde og sparker til bildek til stor jubel for de
mindste. KBH’s udsendte har en aftale med
John Stegmann. “Kom lad os ga herind. Her kan
vi tale sammen i ro og fred,” siger han da jeg har
beveaeget mig indenfor. Bag store tykke tremmer
star en enlig elefant og kigger mistroisk pa mig.
Vi gir ind ad deren lige til hejre for indgangen.
Det er her at elefanthusets ansatte spiser deres
madpakker og drikker deres kaffe i pauserne. I
rummet star der et langt bord. Vaeggene er pla-
stret til med elefantplakater og avisudklip der
forteeller en lang historie om huset og de men-
nesker og elefanter der gennem éarene har haft
det som hjem og arbejdsplads. P4 hylderne star
treefigurer af elefanter side om side og rundt
omkring i rummet henger elefantkranier. John
Stegmann har arbejdet i elefanthuset i 32 ar.
Han elsker det, men sidste ar gik hans gode ven
og kollega Jorgen Jensen pi pension og siden
har det ikke veret helt det samme. “Da Jorgen
og jeg holdt "selvbryllup’ i 1997 regnede vi ud at
vi faktisk havde tilbragt mere tid sammen med
hinanden og elefanterne end med konerne,”



= Elefantens snabel er en forlaenget naese og overlaebe som kan blive over to
meter lang. Elefanten bruger snablen til naesten alt, for den fungerer ogsa
som en slags hand.

siger John Stegmann, som helt tydeligt savner
sin gamle makker, men ogsd har det godt med
den nye generation der er ved at tage over.

GLZEDER SIG TIL DET NYE HUS

John er selv blevet 56 ar og vil fortsztte nogle ar
endnu - ikke mindst fordi at det nye spektaku-
leere elefanthus tegnet af den britiske arkitekt
Norman Foster dbner til nzeste ar, og det vil John
ikke gi glip af. “Jeg gleeder mig til det nye hus —
det bliver leekkert. Det her er fra 1914 og er noget
gammelt lort. Faktisk er det her hus bygget til tre
elefanter og af en eller anden grund byggede de
det i forste sals hejde hvilket jo er noget ands-
svagt noget for man kan jo ikke komme ind med
hverken maskiner eller mad eller nogen ting. Nu
har vi faet lavet det sddan at vi kan kere maden
ind, men i gamle dage skulle vi beere alting.”

800 KILO LORT

Og det der med at skulle bere alt ind og ud af
huset er maske ikke et problem for de dyrepas-
sere der arbejder i fuglehuset, men som elefant-
dyrepasser kan man hurtigt fo problemer med
ryggen hvis alt skal slebes. “Vi skovler cirka 700
til 8oo kilo lort ud om dagen. Hvad mad og vand
angidr er det lige si slemt. Den store han,

= Elefanthusets frokoststue

Blaisak, spiser 120 kg mad om dagen og om
sommeren nér det er varm drikker han 500 liter
vand om dagen, ” siger John Stegmann der tyde-
ligt kan huske dengang hvor de bar roer ind i
kurve og hvor lortet skulle ud i trilleber.

LIGGER | BLODET

Hvis der er nogen der ved hvordan zoologisk
have og ikke mindst elefanthuset har udviklet
sig gennem de sidste mange ar, er det John
Stegmann. Han fik dispensation og startede
som 17-arig i 1967 pa ’spjet’ som det hed den-
gang. “Spjet beted at man kom rundt i hele
haven. Jeg var i fuglehuset, terrariet og hvad det
nu hedder alt sammen. Sddan var det det forste
fem ar. Sa var det at de to gamle elefantpassere
holdt op, og en dag kom Jergen Jensen hen til
mig og spurgte om jeg ikke havde lyst til at
komme ned i elefanthuset. Og det var alle tiders.
Jeg startede i 1972 og har veeret her siden.” Men
faktisk startede det hele mange ar for. John
Stegmanns far var ogsa dyrepasser og lille John
tilbragte en stor del af sin barndom i 1950’erne
i Zoologisk Have. “Jeg har lgbet rundt herinde
siden jeg var kneegt. Jeg red faktisk rundt pa
Blaisak dengang — han var jo kun tre ir da kan
kom hertil, sa det var faktisk der at min interes-

se for elefanter startede. Det var jo skide sjovt at
ride pd elefanter som barn,” forteller han og
fortsaetter. “I gamle dage var det folk fra landet
der arbejdede herinde. Hvis folk kunne passe en
ko sa kunne de blive dyrepassere. I dag er det jo
en uddannelse. Jeg kom bare ind for jeg havde
altid lgbet rundt herinde og de kendte mig jo alle

sammen. Da jeg var dreng gik jeg jo og hjalp til
med at gore rent ved rovdyrene og sddan noget.
Sa gik man og spulede og fejede og det var jo
skide sjovt.”

KRYBDYR SIGER MIG INTET

Udtrykket ‘at have en hukommelse som en ele-
fant’ er ikke taget ud af ingenting for elefanter
kan virkelig huske og af samme grund er det er
dyr som dyrepasserne knytter sterke band til.
“Elefanterne er ens venner,” siger John
Stegmann og fortsetter. “Hvis en elefant er syg
sd er det neesten den samme folelse som hvis det
havde veeret en kollega — det ér faktisk den
samme folelse. Elefanter er nogle dejlige dyr. De
kan jo selv teenke. Sadan noget som krybdyr det
siger mig ingenting. Nar man kalder pi elefan-
terne s kommer de han til én. Det er ligesom at
have hund, man skal bare kigge op nar det er en
elefant.” »
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ELEFANTER 0G ALKOHOL - EN FARLIG
COCKTAIL

Elefanter kan blive Go ar, og den store han,
Blaisak, bliver 46 ar om ikke sa leenge. Han kom
til Zoo for 43 ar siden som en gave til Kong
Frederik og Dronning Ingrid og vejer 6,5 tons.
Til trods for at han virker som en type de feerre-
ste har lyst til at bide skeer med, er der alligevel
en gang imellem geester der ikke kan styre sig.
“Nogle gange ma man lige have fat i folk. Det er
tit sddan nogle halvbranderter hvor folk tror at
de er verdensmestre og hopper over hegnet og
hen til buret. Der var engang en fuld svensker
der hoppede over hegnet udenfor og gik hen til
graven hvor Blaisak stod. Si begyndte han at
rere ved ham hvorpa Blaisak vendte sig om og
smaskede sin snabel ind i ansigtet pa ham sa
han rgg over i gitteret. Svenskeren flgj op og
begyndte at lobe tilbage for det ville han ikke
finde sig i, og nu skulle den megelefant sgu fa
tilbage af samme skuffe, men der niede vi at fa
ham veek for det kunne vzare gaet helt galt.”

Til trods for at elefanter under normale oms-
teendigheder er ganske fredelige, si gar det alli-
gevel nogle gange galt. “Elefanter kan veere
meget farlige, men syv, ni, tretten er der da
aldrig sket noget. Hvis man ikke kender dem, si
skal man ikke gé ind til dem, og man ma aldrig
ga derind alene. Der er kommet en masse sik-
kerhedsregler, men i gamle dage gik vi jo bare
derind alene. Der ryger altsd nogle dyrepassere
rundt omkring i Europa — i snit to om éret. Det
er bare ikke rigtig noget man snakker om. Der
rog lige en i Wien. Han skulle tage en fire ar
gammel unge fra dens mor og klask, sa var det
slut. Hvis man tager ungerne fra modrene sa
skal man virkelig passe pd.”
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= Det nye elefanthus
abner til neeste ar og er
tegnet af den britiske
stjernearkitekt Norman
Foster der 0gsa star bag
det nye Wembley
Stadium, Millenium
Bridge og hgjhuset Swiss
Rei London. Sidstnaevnte
har Londonerne dgbt the
gherkin - sylteagurken.

FODSLERNE ER SPZANDENDE

John Stegmann har oplevet mangt og meget i
sin tid med elefanterne, men det er fgdslerne
der overskygger alt. "Jeg har set nogle stykker af
dem efterhdnden, men det er rigtig speendende.
Man kan jo ikke hjelpe dem, for det er alt for
farligt at gi derind. De suser rundt fordi de skal
nd at fi hul pé fosterhinden inden ungen bliver
kvalt. Nar de sa endelig er fodt, sparker moderen
til ungen, sa det ser ud som om at den bliver
slaet halvt ihjel. Det er virkelig vildt, og man star
bare og bider sig selv i leeben, men det er fordi
de vil have ungen op at std pa grund af faren for
rovdyr. Nogle gange kan vi ikke lade vaere med

®

ELEFANTFAKTA

B Kgbenhavn Zoo fik sine fgrste elefanter i
1878 da den danske konsul i Bangkok
foraerede haven en han og en hun.

W Det gamle elefanthus blev bygget i 1914.
Til naeste ar far elefanterne sa endelig et
nyt og moderne hjem.

B En elefant vejer 100 kilo nar den bliver fgdt.

W Elefanter bruger grerne til at regulere
kroptemperaturen. @rerne hos den afri-
kanske elefant er stgrre end hos den indi-
ske. Grunden er at den afrikanske lever pd
den varme abne savanne og den indiske i
den skyggefulde skov i Asien.

at std og ribe og skrige, men det hjelper ikke
noget alligevel. Bagefter smider hun fosterhin-
den op i luften. I naturen smider de fosterhin-
den op i et trae, sa den ikke skal tiltraekke rovdyr,
men det kan hun jo ikke her. S& hun smider
bare rundt med den sé buret ligner et stort blod-
bad,” forteller han.

John Stegmann regner med at ga pa pension om
nogle fa ar. Hvad han s skal lave, ved han ikke,
men om han kan holde sig helt vaek fra Zoo er
nok tvivlsomt — han har jo aldrig prevet andet og
det er her han har alle sine venner. «




UDVALGTE

H.C. ANDERSEN PARADE

14 &r var han da han kom til
Kgbenhavn den 6. september
1819. Ksbenhavn fejrer
ankomsten med storstilet gagl
og parade gennem byen.

3. september,

Frederiksberg Runddel 10-16,
Parade til Tivoli ad Frb. Allé
og Vesterbrogade 16-17.15.
Show foran Tivolis hoved-
indgang 17.15-18.30.

BILFRI DAGE

Indre by er bilfri i tre dage,
s&dan naesten da. Busser og
beboere i indre by ma nemlig
stadig kere rundt, s man skal
vaere varsom med at bevaege
sig vaek fra fortorvet.
Kommunen “skaffer erfaringer
med henblik pd en permanent
fredeligggrelse af indre by.”
Det har den gjort mange ar i
treek, sa man ma habe at de
efterhanden har leert noget.
22. - 24. september.

SEPTEMBER.....c.

FLADEN KOMMER

Ba@rn og blodtgrstige sjeele vil
gleede sig over at Kgbenhavns
Havn fyldes med flydende mili-
teerisenkram fra 12 forskellige
nationer.

9. - 12. september,
Langelinie, ved Amaliehaven
og pa Holmen.

INDEX:2005

Der stdr masser om den inde i
bladet, men kalenderen ville
ikke vaere komplet uden.

23. september - 13 november,
Fem forskellige steder i indre
by, se side XXXXXXX

MATISSE &

De ni Matisse-malerier pa
udstillingen er del af museets
permanente samling. Det
serlige er at billederne pa
Matisse & er sat i dialog med
tre nutidskunstnere der arbej-
der inden for maleri, foto og
video. For fgrste gang anvender
museet SMS-formidling, sa tag
mobilen med.

Til den 4. december,

Statens Museum for Kunst.

ART COPENHAGEN

En lang raekke nordiske galleri-
er stiller stande og viser hvad
der netop nu rer sig i kunstlivet
pé disse breddegrader. Art
Copenhagen er en messe hvor
museer og samlere kan shoppe
lgs, men alle er velkomne hvis
de laegger 80 kroner i entréen.
Katalog er med i prisen.

16. - 18. september,

FORUM

o
LEGENDS LIVE TOURNAMENT 2005
Copenhagen Open har drejet
ngglen om, sd i stedet far vi nu
forngjelsen de gamle drenge
John McEnroe, Boris Becker,
Henri Leconte og Pat Cash. De
keemper om en preemiesum pa
250.000%. Pressemeddelelsen
beretter at publikum sidste ar
naermest var i ekstase, og det
lyder da ikke s& darligt.
20. - 21. september,
KBH-hallen.

Danmark-Georgien

Hvis det lykkes at sla Tyrkiet i
Istanbul den 3. september, s
er der stadig begrundet hab om
at fodboldlandsholdet kan tage
turen til VM i Tyskland til naeste
ar. Det kreever dog ogsa at bl.a.
Georgien ma ind og hente
kuglen ud af netmaskerne
nogle gange.

Parken

7. september, klokken 20.




ANNONCOR | KBH?

KBH udkommer hver maned
i 30.000 eksemplarer og
bliver distribueret gratis

ARKITEKTUR KULTUR BY LIV DESIGN AKTIVITETER

. . Skyskrabere
over hele byen i special- kg —
designede standere. Copencabana
- Laguner pa Amager
. # 01 JULI 2005 Kobenhavn
Som annoncgr i KBH ~Set fra London

kommer du i kontakt med pgq::ﬂrnmrigge
ca. 120.000 mennesker#*.

KBHs malgruppe er sterk
pa det skonomiske og/eller
uddannelsesmaessige felt.

q

KBHs malgruppe har et
aktivt forhold til sin by og
omverden.

i
f

| KBH er den isolerede
eksponering hgj. Der er ind-
hold i KBH, og bladet (aeses
derfor - og bladres ikke blot
igennem.

1
:.
|
E
2|
|
|
3

KBH researcher grundigt
og er helt uafhaengigt af
saerinteresser. Bladets
trovaerdighed er hgj.

Som annoncgr i KBH
associerer | jer med et blad
der vil noget positivt - et
blad der vil oplyse og satte
fokus pa vores hovedstad.

Annoncer

17 33328895
e tanja@kbhmagasin.dk
* Iflg. standardmodel, 4 lzsere pr. blad w www.kbhmagasin.dk




